nIOTOP “REPARATII POD KM 53 + 655 LINIA 100 BUCURESTI NORD - CRAIOVA” EXEMPLAR NR.

MEMORIU DE PREZENTARE

.  DENUMIREA LUCRARII:
“REPARATII POD KM 53 + 655 LINIA 100 BUCURESTI NORD - CRAIOVA”

. DATE DE IDENTIFICARE A TITULARULUI/ BENEFICIARULUI
PROIECTULUI/MODIFICARII:

Titularul lucrarii: CNCF‘C.F.R.” S.A. - S.R.C.F. BUCURESTI

Adresa: Str. Piata Garii de Nord, Nr. 1-3, Bucuresti

Denumirea reprezentantului legal/imputernicit (in calitate de Proiectant), cu date de identificare:
S.C. VIO TOP S.R.L. cu punct de lucru in str. Aromei, nr. 26-28, ap. 16, sector 2 Ansamblul
Ramuri Tei Bucuresti, telefon 021/242.67.26, e-mail: office@viotop.ro, fax 021/242.69.23,

Persana de contact: Ing. Tcaciuc Virgil, tel. 0722.693.055; Responsabil Protectia Mediului ing.
Mihaela Stefanescu, tel: 072.612.30.39, adresa de e-mail: mihaela.stefanescu@yviotop.ro.

lll. DESCRIEREA PROIECTULUI

3.1 Amplasamentul lucrarii

Podul care face obiectul prezentei documentatii este amplasat pe linia de cale ferata CF
100 Bucuresti Nord — Craiova, oras Videle, judetul Teleorman, coordonatele stereo punct
intersectie ax albie cu ax pod sunt urmatoarele: X = 308073.897, Y = 540700.854.

Podul existent pe linia de cale ferata CF 100 Bucuresti Nord — Craiova traverseaza intre
statiile Videle si Ciolpani, la km §3+655 raul Sericu, prin intermediul unui pod cu lungimea totala
de 18.71m, cu o deschidere de calcul de 15.80m lungime.

4 . T 7

; TS . W Vdpina |
¥ oBlejagt) "y [ RN LY
X i N e
. o8

”v.‘
7 £4008)
N - NS eitving e

A 5E ak
[y R

s ’ 2

’,
s,
2 .

POD KM 53+655 LINIA 100 \
BUCURE STLNORD - CRAIOVA

e }* .: -’ A

ARy CART.
(§FURCULESTI

:" Cs

Fig. 1: Amplasament pod
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3.2 incadrarea in planurile de urbanism/amenajare a teritoriului
aprobate/adoptate si/sau alte scheme/programe

Terenul este situat in judetul Telelorman, in unitatea administrativ teritoriala Videle in
extravilan. Toate lucrarile necesare reparatiilor podului de la km 53+655 se vor realiza in limita
de siguranta a caii ferate, zona administratd de C.N.C.F. "C.F.R.” S.A cu drept de concesiune,
avand proprietar Statul Roman, nefiind necesare exproprieri.

3.3 incadrarea in alte activitati existente (daca este cazul): Nu este cazul.

3.4 Bilantul teritorial - suprafata totala, suprafata construita (cladiri, accese),
suprafata spatii verzi, numar de locuri de parcare (daca este cazul).

e suprafata ocupata temporar: 300,00mp;

Numar de locuri de parcare: Nu este cazul.
Suprafata temporara aferenta organizarii de santier: Nu este cazul.

P1 308059.185 540666.399 Perimetru Poligon
P2 308037.232 540700.541 Perimetru Poligon
P3 308092.866 540738.008 Perimetru Poligon
P4 308115.299 540699.529 Perimetru Poligon

3.5 Justificarea necesitatii proiectului

Investitia este data de punerea in siguranta a podului de cale ferata de pe linia CF 100
Bucuresti Nord — Craiova. Linia de cale ferata, traverseaza la km 53+655 raul Sericu, prin
intermediul unor tabliere metalice de 15.80m.

Sectorul feroviar de transport prezinta o importanta deosebita pentru functionarea
economiei Tn ansamblu, cu impact direct si semnificativ asupra consumatorilor.

Podul a fost pus in functie in anul 1943, firul Il respectiv 1969 firul I. in perioada de la
darea in exploatare pana in prezent pot fi identificate o serie de deficiente atat la suprastructura
cat si la infrastructura, principalele probleme fiind lipsa spatiului (rostului) de dilatatie.

La rezemarea tablierelor pe bancheta cuzinetilor se constata o neconformitate
importanta: distanta dintre capat consola si zid de garda din beton nu are spatiu necesar de
lucru iar la culeea Bucuresti, consola metalica face contact cu zidul de garda.

Aceasta neconformitate pune in evidenta o situatie neacceptata, a carei cauza este data
de elementele de infrastructura - culeele, care in timp au suferit tasari — rotiri ale fundatiilor
conducand la prezenta situatie.

Starea tehnica actuala a podului nu asigura circulatia trenurilor in conditii optime din
cauza defectelor cai pe pod.

Avéand in vedere cele mentionate mai sus Beneficiarul a cerut realizarea unui proiect
corespunzator, care va fi intocmit in conformitate cu prevederile standardelor si normativelor
tehnice in vigoare.
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3.6 Profilul si capacitatea de productie.

Lucrarea care face obiectul prezentei documentatii se incadreaza din punct de vedere
hidraulic in clasa |l, categoria 2 de importanta conform prevederilor STAS 4273-83, tabelul 13,
respectiv 11, pentru care conform STAS 4068/2-87 calculul se va face pentru asigurare de 1%.

Deasemenea, in conformitate cu Directiva 2007/60/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 23 octombrie 2007 privind evaluarea si gestionarea riscurilor la inundatii, si in
concordanta cu HG Nr. 846 din 11 august 2010, privind ,Strategia nationala de management al
riscului la inundatii pe termen mediu si lung”, se impune o verificare hidraulica a debuseului
corespunzator debitului cu asigurarea de 1%, pe baza debitelor comunicate de INHGA.

Calculele hidraulice s-au intocmit in conformitate cu "Normativul departamental privind
proiectarea hidraulica a podurilor si podetelor”, PD 95-2002.

La elaborarea calculelor hidraulice al podetului din prezenta documentate, s-au folosit
urmatoarele date de intrare:

— studiu topografic;
— debite de calcul comunicate de INHGA.

Studiul topografic elaborat in anul 2019 cuprinde masuratori topografice de teren in
sistem de proiectie STEREOGRAFIC 1970 si sistem de referintd Marea Neagra 1975.

Masuratorile au fost efectuate cu statia totala cu inregistrare automata a datelor.

Prelucrarea datelor culese de pe teren s-a efectuat pe calculator utilizandu-se programe
adecvate de calcul si raportare a punctelor radiate.

In vederea solutionarii problemelor legate de starea tehnicé a structurii podului s-au luat
in considerare recomandarile expertizei tehnice si valoarea debitelor furnizate de catre INHGA.
in acest sens sunt necesare realizarea urmatoarelor lucréri:

Realizarea unui pod nou, boltit cu lumina de 7.50m prin demolarea partiala a podului
existent, si refacere a terasamentului cai, inclusiv calea de pe zona podului.

Solutiile adoptate in cadrul proiectului au fost elaborate in baza urmatoarelor date:

v Studiu topografic;

v Studiu geotehnic;

v Studiu hidrologic si hidraulic;

v Expertiza Tehnica;

v Date culese pe teren;

3.7 Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament
Nu este cazul.

3.8 Descrierea proceselor de productie ale proiectului in functie de specificul
investitiei, marimea, capacitatea.
Nu este cazul.

3.9 Materiile prime, energia si_combustibilii_utilizati, cu_ modul de asigurare a
acestora.

Conform Ordinului MLPTL nr. 290/2000, materialele necesare pentru realizarea solutiilor
proiectate se vor putea utiliza numai dupa obtinerea agrementelor tehnice, respectiv a
certificatelor de conformitate de la AFER.

Pentru realizarea lucrarilor in conditii de siguranta, se prevad urmatoarele masuri:
e restrictii de viteza pe durata lucrarilor;
e acoperirea liniei cu semnale conform prevederilor Instructiei de
semnalizare;
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e agenti pentru observarea si supravegherea liniei, paza semnalelor si pentru
avertizare.

Dupa terminarea lucrarilor executantul va lua masurile de evacuare din zona lucrarii a
tuturor materialelor ramase in urma executiei. Se va proceda la refacerea zonelor verzi, daca
acestea au fost afectate in timpul executiei.

Energia si combustibilii utilizati

Energia electrica

Energia electrica necesara desfasurérii activitatilor de executie si a organizarii de santier,
daca va fi cazul, va fi asigurata cu generatoare de curent de catre antreprenor.

Carburanti

Alimentarea cu carburanti a utilajelor din amplasamentul lucrarii se va face de la cele mai
apropiate statii de combustibil din zona.

Utilajele cu care se va lucra, vor fi aduse in santier in perfecta stare de functionare avand
toate reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti.

in cazul in care vor fi necesare operatii de intretinere, acestea NU se vor executa in
santier, ci in atelierele specializate autorizate.

3.10 Racordarea la retelele utilitare existente in zona

Lucrarile prevazute pentru punerea in sigurantd a podului de pe linia CF 100 Bucuresti
Nord - Craiova de la km 53+655 nominalizat prin prezenta documentatie nu necesita asigurarea
de utilitati.

3.11 Descrierea lucrarilor in zona afectata de executia investitiei

Podul nou va fi realizat dintr-o bolta din beton armat cu o grosime de 65 cm la cheie Si
1.00m la nastere. Bolta va fi executata din beton armat clasa C35/45 cu nasterile incastrate in
doua mfrastructurl noi, executate intre cele doua culei existente asezate pe o fundatie contiuna
de 2.30m grosime. lnfrastructunle si fundatia se vor realiza din beton de clasa C30/37.

Lungimea totala a noului pod va fi de 36.08m iar lumina va fi de 7. 50m. Fundatia noului
pod se va realiza pe un beton de egalizare de 20 cm grosime.

Racordarea cu terasamentele se va realiza cu aripi monolite atat in amonte céat si in aval.
Vor fi prevazute scari de acces pe taluz pe ambele parti ale liniei, dotate cu balustrade metalica.

In amplasament, pe o distantd de 30.00m va fi refacut in totalitate stratul de repartitie si
prisma de piatra sparta.

Albia va fi curatata, profilatd iar la intrarea si iesirea din pod se vor realiza saltele de
anrocamente de 5.00m Iunglme aval-amonte, albia se va curata, ptofila si se va racorda la
situatia existent pe 50.00m lungime.

Lucrarile vor fi executate etapizat, astfel incat circulatia convoaielor feroviare si se
desfasoare, pe cat posibil, fara intrerupere. Pentru a face posibil acest lucru podul boltit se va
realiza la adapostul podurilor existente.

3.12 Cai noi de acces si schimbari ale celor existente

Se vor folosi caile de acces existente.
Mentionam ca NU se vor realiza cai noi de acces sau schimbari ale celor existente.
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3.13 Resurse naturale folosite in executia lucrarii si functionare.

in perioada executiei singurele resurse naturale folosite sunt:

J substrat din balast, piatra sparta, sina, material de prindere;

. combustibil tip benzind/ motorind pentru alimentarea mijloacelor de
transport si a utilajelor;

Aprovizionarea cu materiale necesare se va face de la furnizorii cei mai apropiati si care
prezintd o garantie in privinta calitatii acestora.
In perioada de exploatare nu sunt necesare resurse naturale.

3.14 Metode folosite in constructii
Metodele folosite la realizarea lucrarilor sunt metode uzuale pentru asfel de proiecte,
care sunt intocmite in conformitate cu cerintele tehnice si legale in vigoare.

3.15 Planul de executie

n perioada de executie a lucrarilor utilajele vor fi parcate grupat la terminarea zilei de
lucru intr-un loc stabilit de antreprenor.

Materialele ce urmeaza sa fie puse in manopera vor fi depozitate temporar pe o
platforma de descarcare.

Toate lucrarile vor fi semnalizate conform normelor in vigoare prin grija
antreprenorului.

Se vor respecta conditiile privind calitatea in constructii, cerintele si instructiile de
specialitate in vigoare.

Organizarea de santier cade in sarcina antreprenorului si vor respecta conditiile
prevazute, normative si legile in vigoare.

Dupé terminarea lucrérilor de executie toate materialele si utilajele se vor indepérta de
amplasament.

Deseurile rezultate se vor gestiona respectand legislatia privind protectia mediului si
acordul de mediu emis de APM Teleorman.

3.16 Relatia cu alte proiecte existente sau planificate

Lucrarile prevazute in prezentul proiect vor demara dupa obtinerea Autorizatiei de
Constructie si vor dura 12 luni.
Mentionam ca lucrarile sunt locale, desfasurate in amplasamentul lucrarii existente.

3.17 Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare.

Nu este cazul.

3.18 Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului.

Nu este cazul. Proiectul nu genereaza alte activitati.

3.19 Alte autorizatii cerute pentru proiect.

Nu sunt cerute conform Certificatului de Urbanism alte autorizatii.
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IV. DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE

4.1 Planul de executie a lucrarilor de demolare, de refacere si folosire ulterioara
a terenului.

Punerea in sigurantad a podului de la km 53+655 va consta in realizarea unui pod boltit
nou, cu lumina de 7.50m, prin demolarea partiald a infrastructurilor existente si asigurarea
sigurantei circulatiei.

4.2 Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului

Podul nou va fi realizat dintr-o boltd din beton armat cu o grosime de 65 cm la cheie si
1.00m la nastere. Bolta va fi executata din beton armat clasa C35/45 cu nasterile incastrate in
dou3 infrastructuri noi, executate intre cele doua culei existente asezate pe o fundatie contiuna
de 2.30m grosime. Infrastructurile si fundatia se vor realiza din beton de clasa C30/37.

Lungimea totald a noului pod va fi de 36.08m iar lumina va fi de 7.50m. Fundatia noului
pod se va realiza pe un beton de egalizare de 20 cm grosime.

V. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI

5.1 Localizarea proiectului.

Lucrarile sunt amplasate pe linia de cale feratd CF 100, Bucuresti Nord - Craiova, la km
53+655, UAT Videle judetul Teleorman.

5.2 Distanta fati de granitd (Proiecte care cad sub incidenta conventiei adoptata
la ESPOO, ratificata prin Legea nr. 22/ 2001)

Proiectul nu se supune prevederilor mentionate mai sus.

5.3 Folosintele actuale si planificate ale terenului atat de amplasament cat si pe
zonele adiacente ale acestuia.

Folosinta terenului/ Destinatia actuala a terenului este cai de comunicatii.

5.4 Politici de zonare si de folosire a terenului.

Amplasamentul podului este situat pe lina CF 100, Bucuresti Nord - Craiova, intre statiile
Videle - Ciolpani. Toate lucrérile necesare reparatiilor podului de la km 53+655 se vor realiza in
limita de siguranta a caii ferate, zona ce apartine C.N.C.F. "C.F.R.” S.A cu drept de concesiune,
avand proprietar Statul Roméan, nefiind necesare exproprieri.

5.5 Areale sensibile
Nu este cazul.

5.6 Arii naturale protejate

Prezentul proiect NU intra sub incidenta art. 28 din OUG nr. 57/ 2007 privind Regimul
ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu
modificarile si completarile ulterioare.
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VL. SURSA DE POLUANTI SI INSTALATII PENTRU RETINEREA,
EVACUAREA S| DISPERSIA POLUANTILOR iN MEDIU.

6.1Protectia calitatii apelor.

in perioada de executie este posibil, ca in procesul tehnologic sa fie deversate accidental
in cursurile de apa din zona analizata substante poluante.Dat fiind volumul redus al materialelor
ce se vor folosi deasupra oglinzii de apa, nu pot rezulta cantitati importante de asemenea
substante deversate.

MASURI PENTRU PROTECTIA APELOR

o Evitarea pierderilor materiale si substante cu potential poluant in vederea eliminarii
poluérii accidentale a apelor de suprafata si subterane.

e Mobilizarea permanent ape perioada lucrarilor a tuturor actelor in vederea
protectiei mediului.

e Interzicerea evacudrii/ abandonarii deseurilor in locuri neautorizate respectandu-se
legislatia de protectie a mediului (deseuri)

e Punerea directd in manopera a materialelor pe masura ce acestea sunt aduse in
amplasament (ex: balast, piatra sparta etc)

e Alimentarea tuturor mijloacelor auto la statii autorizate.

e In cazul aparitiei unor scurgeri de produse petroliere (pierderi accidentale de
carburant/ lubrifiant de la utilaje) se va interveni imediat cu material absorbant.

o ntretinerea si reparatia utilajelor se va efectua numai in atelierele specializate si
autorizate.

e Se interzice efectuarea schimbului de ulei sau lucrari de intretinere sau reparatii la
utilaje pe santier.

e Toate materialele ramase si deseurile uzate se vor degaja/ gestiona conform
legislatiei pentru protectia mediului in vigoare pentru a nu afecta apele de
suprafata si subterane.

e Se vor respecta conditiile impuse in acordul de mediu, emis de APM
Teleorman.

6.2Protectia aerului

Complexul de poluanti organici si anorganici emisi de motoare neperformante in
atmosfera prin gazele de esapament contine substante cu diferite grade de toxicitate. Se
remarca astfel prezenta, pe langa poluantii comuni (NOx, SO2, CO, particule), a unor substante
cu potential cancerigen evidentiat prin studii epidemiologie efectuate sub egida Organizatiei
Mondiale a sanététii si anume: cadmiul, nichelul, cromul si hidrocarburile aromatice policiclice
(HAP).

Se remarca, de asemenea, prezenta protoxidului de azot (N20) - substanta incriminata
in epuizarea stratului de ozon stratosferic - $i a metanului care, impreuna cu CO, au efecte la
scara global& asupra mediului, fiind gaze cu efect de sera.

Este evident faptul ca emisiile de poluanti scad cu céat performantele motorului sunt mai
avansate, tendinta in lume fiind fabricarea de motoare cu consumuri cat mai mici pe unitatea de
putere si cu un control cat mai restrictiv al emisiilor.

Sursele de emisie a poluantilor atmosferici specifice obiectivului studiat sunt surse la sol
sau n apropierea solului (inaltimi efective de emisie de pana la 4 m fata de nivelul solului), si
mobile.
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Se mentioneaza ca emisiile de poluanti atmosferici corespunzatoare activitatilor aferente
lucrarii sunt intermitente.

6.3 Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

In perioada de executie a lucrarilor, zgomotul si vibratiile se pot produce ca urmare a:

e traficului auto al autovehiculelor folosite pentru transportul materialelor;

In perioada de executie, utilajele si mijlocele de transport vor avea revizia tehnica la zi.

Avand in vedere numarul redus de utilaje si mijloace auto folosite pentru lucrarile de
demolare si transportul deseurilor, esalonarea lucrérilor, se poate estima ca nivelul de zgomot si
de vibratii se vor incadra in limitele impuse de SR 10009/1988 si Ord. nr. 119/2014.

in scopul diminuarii surselor de zgomot, in perioada de executie a lucrarii_se
recomanda urmatoarele masuri:

o folosirea utilajelor cu capacitati de productie adaptate la volumele de lucrari
necesar a fi realizate, astfel incat acestea sa aiba asociate niveluri moderate de
zgomot, precum si utilizarea de sisteme adecvate de atenuare a zgomotului la
surse (motoare utilaje);

e instruirea personalului privind oprirea motoarelor utilajelor in perioadele de
inactivitate;

e nivelul de zgomot generat de lucrari/utilaje/mijloace de transport va respecta
limitele maxime admisibile conform SR 10009-88 ,Acustica urbana. Limite
admisibile ale nivelului de zgomot.”.

Avand in vedere esalonarea lucrdrilor in timp, desfasurate intr-o zona deschisa, cu
un numar redus de utilaje si mijloace de transport, dar si masurile adoptate in perioada
de executie a lucrarilor, se poate estima ca nivelul de zgomot si de vibratii se incadreaza
in limitele impuse de SR 10009-88.

In perioada de exploatare a lucrarii, zgomotele si vibratiile sunt produse de circulatia
trenurilor.

6.4 Protectia impotriva radiatiilor

Pentru realizarea lucrarilor prevazute in proiect, NU este necesara utilizarea sau
stocarea substantelor radioactive.
Prin natura lucrérilor propuse nu rezulta radiatii.

6.5 Protectia solului si a subsolului

Forme de impact posibile asupra solului:

e degradarea fizicd superficiala a solului pe arii foarte restrdnse adiacente cai in
zonele de lucru a utilajelor- se apreciaza o perioada scurtd de reversibilitate dupa
terminarea lucrarilor si refacerea acestor arii;

e deversari accidentale de produse petroliere la nivelul zonelor de lucru - posibilitate
relativ redusa in conditiile respectarii masurilor pentru protectia mediului, posibilitati
de remediere imediata.

e Afectarea subsolului, pana la adancimi de maxim 30 cm poate aparea accidental in
cazul deversarilor de produse petroliere. Remedierea este facila si posibil a fi
efectuata imediat.
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6.6 Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

Podul ce face obiectul prezentei documentatii este situat pe linia de cale ferata CF
100, Bucuresti Nord - Craiova, la km 53+655, judetul Teleorman.

Coordonatele STEREO 70 ale amplasamentului lucrarii sunt prezentate la pct. 3.4.

Proiectul propus NU intrd sub incindeta art. 28 din Ordonanta de Urgenta a Guvernului
nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si
faunei salbatice, cu modificarile si completarile ulterioare.

in perioada de executie a lucrarilor, principalele surse de impact asupra vegetatiei si
faunei limitrofe proiectului sunt:

— emisii atmosferice, inclusiv substante volatile rezultate din functionarea utilajelor si a
mijloacelor de transport.

— zgomot si vibratii produse de utilajele folosite pentru executia lucrarii;

— zgomot si vibratii produse de mijloacele de transport (transportul auto/pe calea ferata
al materialelor si al deseurilor rezultate din lucrare);

— depozitarea necontrolata a deseurilor si materialelor.

Pentru protejarea vegetatiei si faunei limitrofe proiectului la executia lucrarii se vor
respecta urmatoarele MASURI:

e lucrérile se vor desfasura strict in amplasamentul proiectului, fara afectarea inutila
a altor suprafete de teren;

e se interzice distrugerea, arderea si taierea/defrisarea vegetatiei ierboase si
lemnoase (arbori) din vecinatatii lucrarii;

e se va evita poluarea de orice natura a habitatului;

e se interzice orice forma de recoltare, capturare, ucidere, vatamare a exemplarelor
aflate in mediul lor natural.

Antreprenorul va respecta legislatia pentru protectia mediului, prin actul emis de
Agentia pentru Protectia Mediului Teleorman (decizia de incadrare).

Lucrarile se vor desfasura esalonat, astfel incat nivelele de zgomot si vibratii, precum si
noxele emise de mijloacele auto, respectiv utilaje sd@ se incadreze in limitele impuse de
legislatia in vigoare. Antreprenorul va respecta amplasamentul si proiectul, NU va afecta alte
proprietati.

In perioada de exploatare, impactul produs asupra vegetatiei si faunei se poate
manifesta prin zgomot si vibratii produse de traficul feroviar, impact estimat a fi nesemnificativ.

6.7 Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

in ceea ce priveste obiectivele construite, trebuie facuta precizarea ca o parte din emisiile
de poluanti sunt reprezentate de gaze. Se apreciaza cé, indiferent de intensitatea traficului,
concentratiile de SO2 si NOx se situeaza in grupa A de agresivitate. Totodata traficul feroviar
(cu locomotive diesel) este responsabil de prezenta particulelor slab solubile, care determina
incadrarea mediului atmosferic de la slab agresiv pana la agresiv. Se apreciaza ca in
perioadele caracterizate de umezealad ridicata a aerului atmosferic (in principal sezonul rece),
actiunea acestor particule poate fi considerata agresiva.
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6.8 Gospodarirea deseurilor

In perioada executarii lucrarii, Antreprenorul va evacua toate deseurile din
amplasamentul lucrarii, va tine evidenta deseurilor lunar conform H.G. nr. 856/2002 si Legii nr.
211/2011 si o va prezenta Beneficiarului.

In perioada executdrii lucréarilor de demolare prevazute in proiect se preconizeaza
generarea urmatoarelor categorii/tipuri de deseuri:

- Resturi de materiale de constructii - se vor colecta pe categorii astfel incat sa
poata fi preluate si transportate, stocate la depozite care le accepta (conform criteriilor
prevazute in Ordinul MMGA nr. 95/2005) sau in vederea unei eventuale valorificari.

- Deseurile menajere (resturi alimentare) se vor colecta si depozita temporar in
pubele, apoi se vor transporta si depozita la locurile special amenajate. Se poate
estima o cantitate de 0,3 kg/persoana/zi, astfel ca la punctul de lucru deservit de circa
20 de muncitori, se vor produce cate 6,00kg/ zi.

- Hartie, material plastic, sticle se vor colecta si depozita temporar in pubele, pe
tipuri, apoi se vor valorifica.

Lucrarile vor fi realizate dupa normele de calitate in constructii astfel incat cantitatile de

deseuri rezultate sa fie limitate la minimum.

Antreprenoul va lua toate masurile pentru ca fiecare tip de deseu sa fie depozitat
corect si evacuat intr-un timp cat mai scurt.

Deseurile tehnologice rezultate sunt: pamant excedentar din sapatura , beton spart,
structura metalica pod .

O parte din pamantul excedentar (40%), rezultat din sapatura, va fi incarcat imediat
dupa excavare in containere si folosit ca material de umplutura la lucrare.

Pamantul vegetal va fi depozitat in amplasament si refolosit pentru aducerea la starea
initiala a terenurilor ocupate temporar.

Deseul metalic apartine titularului proiectului si acesta va dispune in relatia cu
Antreprenorul prin refolosire la alte lucrari sau valorificate prin centre specializate.

Betonul demolat se va concasa in statii de concasare prin grija Antreprenorului.

Schimbul uleiurilor hidraulice si de transmisie se vor efectua numai in atelierele
autorizate.

Principalele deseuri rezultate sunt:

“ Pamant rezultat din sapatura
o Material metallic
o Beton spart

Conform H.G. nr. 856/2002, privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei
cuprinzénd deseurile, inclusiv degeurile periculoase, deseurile rezultate de la obiectivul analizat
se clasifica astfel:

Codul . .
. Denumirea deseului
deseului
20 Deseuri municipale si asimilabile din comert, industrie, institutii,

inclusiv fractiuni colectate separat
20 03 01 Deseuri municipale amestecate

17 Deseuri din constructii si demolari (inclusiv pamant excavat din
amplasament)

17 01 01 Beton
17 05 04 Pamant si pietre, altele decat cele specificate la 17 05 03

17 04 05 Fier si otel
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Managementul deseurilor

Modul de gospodarire al deseurilor rezultate este prezentat in urmatorul tabel:

Tip deseu

Mod de colectare/evacuare

Observatii

Deseuri menajere
sau asimilabile

Se vor colecta la punctul de lucru in
containere de tip pubela. Periodic (ori
de céate ori e necesar) acestea vor fi
evacuate prin contract cu firma
specializata la rampa de deseuri cea
mai apropiata.

Se vor pastra evidente
privind datele calendaristice,
cantitatile eliminate.

Se va depozita in container si se va

Se vor pastra evidente

Beton transporta la rampa de deseuri| privind datele calendaristice,
autorizata cea mai apropiata. cantitatile eliminate.
. A Se va incérca in container si se va|Se vor astr Vi
Pamant rezultat y pastra  evidento

din sapatura

transporta la gropile de umplutura din
judet cu acordul autoritatilor locale.

privind datele calendaristice,
cantitatile eliminate.

Material metalic

Se vor colecta la punctul de lucru si se
va valorifica la centrele de fier vechi.
Apartine titularului de proiect, iar acesta

Se vor pastra evidente
privind datele calendaristice,
cantitatile valorificate.

va dispune.

in perioada de executie, singurele deseuri rezultate care necesita un program special de
gospodarire, in acord cu reglementarile in vigoare, sunt cele rezultate din activitatile de
intretinere si reparatii a mijloacelor auto. De la utilajele folosite in lucrare pot rezulta urmatoarele
tipuri de deseuri: anvelope uzate, acumulatori uzati, uleiuri de motor, piese metalice uzate si
inlocuite, filtre de ulei.

Activitatea de intretinere a utilajelor (piese metalice uzate, cauciucuri uzate, ulei uzat
etc.) NU se va executa la punctul de lucru, ci numai in centre autorizate.

Toate utilajle vor fi aduse la punctul de lucru in stare normala de functionare, cu reviziile
tehnice efectuate la zi.

Antreprenorul detine contracte cu unitatile autorizate pentru eliminarea/valorificarea
deseurilor, pe categorii.

In perioada de exploatare NU se vor genera deseuri.
Nu este cazul.

6.9 Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase

in perioada de executie a lucrarilor, substantele toxice si periculoase pot fi: carburantii
(motorina) si lubrifiantii necesari functionarii utilajelor.

Utilajele cu care se va lucra, vor fi aduse la punctul de lucru in perfecta stare de
functionare, avand facute reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti.

Mijloacele de transport se vor alimenta doar la statiile autorizate.

Schimbarea lubrifiantilor si intretinerea acumulatorilor auto se vor executa in ateliere
specializate.

DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI
AFECTATE IN MOD SEMNIFICATIV DE PROIECT

VIL.

7.1Zone locuite
Podul se afla in extravilan UAT Videle.
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7.2Cursuri de ape

Linia de cale ferata, traverseaza la km 53+655 raul Sericu, prin intermediul unor tabliere
metalice de 15.80m.

7.3 Situri arheologice si monumente istorice

Din informatiile actuale nu existd monumente istorice sau situri arheologice in
amplasamentul lucrarilor sau in imediata vecinatate.

7.4Scurta descriere a impactului potential.

Lucrarile de executie nu au nici un impact potential.

Impactul asupra apelor

in perioada de executie a lucrarilor impactul asupra apelor subterane si asupra apelor
de suprafata (nu exista o albie) este 0.

Impactul asupra solului si subsolului

in perioada de executie impactul asupra solului si subsolului este 0.
in perioada de exploatare datoritd masurilor de protectie a solului si subsolului impactul
va fi nesemnificativ.

Impactul asupra calitatii aerului

in perioada de executie impactul asupra calitatii aerului este datorat emisiilor de praf si
emisiilor de poluanti specifici arderilor combustibililor din motoarele utilajelor si mijloacelor de
transport folosite.

Se estimeazd ca impactul asupra calitatii aerului generat se manifesta local, este
nesemnificativ fiind temporar si intermitent.

in perioada de exploatare singura sursa de poluare a atmosferei este traficul feroviar.

Impactul asupra peisajului si mediului vizual.

in perioada de executie impactul asupra peisajului este nesemnificativ.

Activitatea de executie are durata limitata.

in perioada de exploatare impactul va fi pozitiv pe termen lung a peisajului si mediului
vizual.

Impactul asupra populatiei.

in perioada de executie lucrarile pot determina un disconfort al populatiei (noxe de la
transportul materialelor si a prafului degajat)

Acest impact fiind nesemnificativ, temporar si local.

in perioada de exploatare nu este cazul deoarece trecerea la nivel va fi redata in stare
de exploatare.

Impactul asupra florei si faunei.
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Pentru realizarea lucrarilor nu se vor efectua lucrari de toaletare/ taiere/ defrisare arbusti
pe suprafata de teren.

Impactul asupra siturilor arheologice si monumentelor istorice.

Trecerea la nivel nu se incadreazd in regimul monumentelor istorice si nici nu
influenteaza orice fel de monument istoric.

Natura impactului.

Nu este cazul.

Extinderea impactului.

Nu este cazul.

Magnitutinea si complexitatea impactului

Nu este cazul.

Probabilitatea impactului

Prin respectarea masurilor de protectie a mediului se apreciazd ca probabilitatea de
manifestare a impactului este foarte redusa.

Durata, frecventa si reversibilitatea impactului

in perioada de executie se apreciazd ca impactul asupra mediului este foarte redus,
se manifesta temporar si reversibil.

Masuri de evitare, reducere sau ameliorare a impactului_semnificativ_asupra
mediului.

Alte masuri suplimentare fata de cele prevazute nu sunt necesare.

Natura transfrontaliera a impactului

Proiectul nu are impact transfrontalier.

Vill. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI

Dotirile si masurile prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu,
supravegherea calitatii factorilor de mediu si monitorizarea activitatilor destinate
protectiei mediului.

Lucrérile prevazute in proiect se vor desfasura cu un numar redus de utilaje, fiind
esalonate in timp, iar volumul de materiale vehiculat zilnic cu auto va fi redus.

Pentru limitarea efectelor negative accidentale, in perioada de executie a lucrarilor,
acestea vor fi urmérite permanent, prin observatii directe, vizuale, la punctul de lucru.

Personalul va fi instruit periodic din punct de vedere al protectiei mediului.
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Pentru monitorizarea factorilor de mediu, se vor adopta urmatoarele masuri:

JAer”
e mentinerea utilajelor si mijloacelor auto in parametri prevazuti de fabricant;

e transportul corespunzator al materialelor/deseurilor (siguranta transporturilor, incarcatura
acoperita - prelate).

»Sol si subsol”

e evitarea degradarii solului pe suprafete mai mari decat cele necesare, prin urmarirea
stricta a lucrului;

e urmarirea operatiilor de sapare, demontare placi sina traverse, compactare, etc.;

e urmarirea activitatii utilajelor pentru evitarea scurgerilor accidentale de produse
petroliere, care ar afecta proprietatile solului. In cazul producerii unor incidente se vor
utiliza substante neutralizante;

e urmarirea depozitari corecte a materialelor si colectarea, selectarea si
evacuarea/valorificarea deseurilor pe tipuri.

LApa”

e urmarirea lucrarilor de constructie, pentru evitarea pierderilor de materiale.

e respectarea masurilor impuse in acordul de mediu emis de APM Prahova (decizia de
incadrare).

.Biodiversitate”
Nu e cazul

IX. JUSTIFICAREA INCADRARII PROIECTULUI, DUPA CAZzZ, IN
PREVEDERILE ALTOR ACTE NORMATIVE NATIONALE CARE TRANSPUN
LEGISLATIA COMUNITARA

Nu este cazul.
Proiectul respecta legislatia de protectia mediului in vigoare.

X. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER

Lucrérile de organizare de santier presupun urmatoarele:

- Amplasarea santierului se face la locul existent al podului;
- Se va semnaliza santierul corespunzator cu normele in vigoare pentru ca nici o
persoana straina sa nu aiba acces in zona lucrarilor de demolare;
- Se vor amenaja constructile necesare pentru asigurarea utilitatilor personalului din
santier: baraci, grupuri sanitare ecologice, etc.;
- Se vor amenaja constructiile si instalatile aferente pentru deservirea lucrarilor de
demolare: magazii, imprejmuiri provizorii, panouri de avertizare.
in timpul desfasurarii lucrarilor, santierul va fi aprovizionat atat cu apa necesara
functionarii grupului sanitar cat si pentru consumul muncitorilor. Pentru grupul sanitar se va
aproviziona apa in recipiente de plastic refolosibile cu volumul de aproximativ 1 mc.
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Organizarea de santier
Incinta organizérii de santier a fost amenajata pentru faza de demolare, prin amenajarea cu
un strat de balast compactat si se compune din:
¢ o platforma betonata pe care se va amplasa punctul PSI;
e cisterna cu apa;
e grup electrogen;
e toalete ecologice;
Antreprenorul va imprejmui organizarea de santier cu gard pe durata derularii lucrarii.

Se vor adopta toate méasurile necesare pentru marcarea si semnalizarea zonei de lucru
in timpul lucrarilor.

Se vor respecta masurile de securitate si sanatate in munca.

Beneficiarul investitiei, va preda atdt amplasamentul Vviitoarei investiti cat si
amplasamentui pentru zona in care se va face organizarea de santier, libere de orice sarcini.
La depozitarea materialelor pe santier, Antreprenorul va asigura toate masurile ce se impun din
punct de vedere P.S.l., in sensul ca vor fi asigurate materialele de interventie in cazul unui
eventual incendiu, precum si asigurarea accesului in zona de lucru.

Lucrarile de organizare de santier vor cuprinde constructii si instalatii ale
Antreprenorului, echipate cu mijloace la alegerea lui, care sa-i permita sa satisfaca
obligatiile de executie si calitate, de relatii cu Beneficiarul, precum si cele privind
controlul executiei.

Impactul asupra mediului a lucrarilor din organizarea de santier este nesemnificativ,
local, de scurta durata si se manifesta doar prin ocuparea temporara a unor suprafete de
teren necesare executiei. Dupa terminarea lucrarilor, suprafata afectatd de organizarea de
santier se va aduce la forma initiala.

Xl. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA
INVESTITIEI, IN CAZ DE ACCIDENTE $I/SAU LA iNCETAREA ACTIVITATII

Lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei constau in
indepartarea eventualelor materiale, utilaje si mijloace de transport, valorificarea/eliminarea
deseurilor prin contract cu firme autorizate si aducerea la starea initiala a suprafetei ocupate
temporar.

Pentru refacerealreaducerea la starea initiala a terenurilor ocupate temporar, la
terminarea lucrarilor, se vor executa urmatoarele lucrari:

e evacuarea (incarcarea si transportul) deseurilor si a eventualele materiale ramase, a
containerelor, a europubelelor pentru colectarea temporara a deseurilor, a toaletei
ecologice, a imprejmuirii organizarii de santier, etc.

e recuperarea unor materiale folosite la executia lucrarilor provizorii: balast,
(incércarea, transportul si depozitarea acestora in vederea reutilizarii la alte lucrari).

e nivelarea terenul ocupat de organizarea de santier.

In perioada de exploatare, dar si in perioada de executie, riscul major identificat poate fi
cel al unui accident feroviar.

Este interzisa copierea. multiplicarea si imprumutarea documentatiei fara aprobarea scrisa a S.C. VIOTOP S.R.L. Bucuresti 15



“REPARATII POD KM 53 + 655 LINIA 100 BUCURESTI NORD - CRAIOVA” EXEMPLAR NR.
h4I0TOP

Masurile de prevenire si reducere a efectelor adverse semnificative asupra
mediului pentru evitarea producerii unui accident feroviar sunt:
¢ inchideri de linie si restrictii de viteza;
e masuri privind acoperirea liniei cu semnale, conform prevederilor instructiei de
semnalizare;
e agenti pentru paza semnalelor si pentru avertizare.

Se vor lua masuri de nominalizare a personalului de avertizare privind circulatia trenurilor
(agenti pentru protectia muncii) sau a altor pericole ce se pot ivi in timpul lucrului.

Pentru executarea lucrarilor in deplind concordanta cu prevederile legale privind masurile
de sigurantd a circulatiei pe calea feratd, se vor respecta intocmai prevederile specifice
cuprinse in toate instructiile de serviciu (nr. 3, 4, 314, 317, 335, 340, etc.).

e respectarea graficului de executie.

Xll. ANEXE - PIESE DESENATE (atasate la Notificare)

e Plan de incadrare in zona
e Planuri de situatie

S.C. VIOTOP S.R.L.
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