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MEMORIU DE PREZENTARE 
conform conținutului cadru din Anexa nr. 5.E la Legea nr. 292 din 3 decembrie 2018 

privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice și private asupra 

mediului 

 

I. DENUMIREA PROIECTULUI 

REABILITARE DN65A, km 92+640 – km 130+005 

 

II. TITULAR 

- Numele: Compania Națională a Infrastructurii Rutiere S.A (C.N.A.I.R. S.A.) prin Direcția 

Regională de Drumuri și Poduri București (D.R.D.P. București) 

- Adresa poștală: Bdul Dinicu Golescu 38, sector 1, București, România, 010873 

- Numărul de telefon, de fax și adresa de e-mail, adresa paginii de internet:  

Tel: (+4 021) 264 32 00 

Fax: (+4 021) 312.09.84 

- Numele persoanelor de contact: 

- Director/manger/administrator: Director general - Mariana Ioniță 

 

Elaboratorul proiectului:  

S.C. H.V.I.D. CONSULTING GROUP  S.R.L. ,  CUI: RO30673483 

Reg Com:J40/10635/2012, București, Str. Malul Mare, nr. 26, Sector 1, București 

E-mail: office@hvid.eu; 

 

III. DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE ÎNTREGULUI PROIECT 

a) Un rezumat al proiectului 

Drumul național DN 65A are originea la intersecția cu drumul național DN 65 (km. 107+150), în 

apropierea municipiului Pitești, județul Argeș, iar capătul final la intersecția cu drumul național DN 52 

(km.44+000), în zona municipiului Turnu Măgurele.  

Drumul asigură legătura spre sud, la Portul Turnul Măgurele prin drumul național DN 52. Sectorul 

de drum DN 65 A studiat este orientat pe direcția nord - sud, cu începutul la km. 92+640, intersecția cu 

drumul național DN 65E (km. 44+000) și sfârșitul la km. 130+005, intersecția cu drumul național DN 52 

(km. 44+000), în zona municipiului Turnu Măgurele.  

Pe traseu drumul se înscrie în traversarea mai multor localități, după cum urmează: 

UAT de +la km la km Lungime 

Roșiorii de Vede/ 

Troianul(1 
92+640 95+840 3.200,00 

Roșiorii de Vede 95+840 102+470 6.630,00 

Troianul/ Roșiorii de 

Vede (1 
102+470 102+735 265,00 

Salcia/Troianul (1 102+735 103+080 345,00 

Salcia 103+080 103+420 340,00 

Salcia/Troianul (1 103+420 104+117 697,00 

Salcia 104+117 105+465 1.348,00 

Salcia/Putineiu(1 105+465 110+249 4.784,00 

Putineiu 110+249 118+545 8.296,00 

Putineiu/Lița(1 118+545 119+904 1.359,00 

Turnu Măgurele 119+904 120+180 276,00 

Turnu Măgurele/Lița(1 120+180 121+560 1.380,00 

Turnu Măgurele 121+560 130+005 8.445,00 

Total   37.365,00 
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(1 -Cazurile în care limita dintre UAT este situată în lungul DN,  zona drumului fiind pe de o parte și 

de alta a acestei limite 

 

Traseul în plan 

La proiectarea lucrărilor de modernizare a drumului se vor reconsidera elementele geometrice 

existente ale racordărilor în plan cu adoptarea unor elemente superioare celor existente acolo unde este 

posibil, corespunzătoare vitezei de proiectare adoptate, cu respectarea prevederilor STAS 863/1985.  

Lungimea exactă a sectorului va rezulta în urma proiectării și stabilirii elementelor geometrice 

corespunzătoare. În mod special amenajarea în spațiu a curbelor existente, în general necorespunzătoare, 

trebuie îmbunătățită pentru a asigura confortul și siguranța în circulație. 

 

În profil longitudinal  
Proiectarea liniei roșii va ține cont de soluția proiectată pentru modernizarea structurii rutiere a 

drumului.  

Se impune însă respectarea cotelor obligate (zonele de acces în curți, intersecții cu drumuri laterale, 

zonele podurilor, trecerea la nivel cu calea ferată). 

Se va acorda o atenție deosebită scurgerii apelor, adoptându-se soluții adecvate, astfel încât 

dispozitivele de scurgere să preia atât apele de suprafață, cât și apele din curțile învecinate drumului.  

Se va încerca păstrarea declivităților și racordărilor existente în plan vertical cu încadrarea pe cât 

posibil în pasul de proiectare corespunzător prevederilor STAS 863/1985.  

 

Profil transversal 

Se recomandă adoptarea unui profil transversal corespunzător clasei tehnice IV conform OG nr.43-

1997 privind „regimul juridic al drumurilor” și ordinul OMT nr. 1296/2017 privind ‚,Normele tehnice 

pentru proiectarea, construirea și modernizarea drumurilor” și cu respectarea temei de proiectare (Caietul 

de sarcini). Astfel, profilul transversal recomandat are următoarele elemente: 

 Platforma drumului    8.00m 

 Partea carosabilă    6.00m 

 Benzi de circulație    2 

 Acostamente,     2x1.00m 

din care benzi de încadrare  2x0.50m cu aceeași structură rutieră ca                                      

partea carosabilă 

 Pantă transversală pe partea carosabilă 2.5% 

 Pantă transversală pe acostamente  4%  

 

Scurgerea apelor 

Scurgerea apelor meteorice se va face prin: 

- Șanțuri deschise din pământ 

- Șanțuri deschise pereate 

În cazul în care, mai ales la traversarea localităților, lățimea platformei nu permite, este recomandat 

pentru scurgerea apelor utilizarea rigolelor acoperite cu plăcuțe carosabile, amplasate pe zona 

acostamentelor, permițând astfel adoptarea aceleiași lățimi a parții carosabile pentru o platformă mai mică. 

Podețele care au deschiderea corespunzătoare se vor păstra prin curățire și reparați iar cele care nu 

au deschiderea corespunzătoare sau sunt deteriorate se vor înlocui cu podețe noi. 

În conformitate cu Ordinul Directorului General al CNADNR nr. 93/303 din 21.02.1993 podețele 

existente (dalate, tubulare, boltite) având deschiderea mai mică de 2,00 m., trebuie înlocuite cu podețe 

noi. 

La toate podețele care se mențin se vor realiza lucrări de curățire amonte și aval, decolmatări ale 

albiilor.  
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Poduri 

Pod pe DN65A, km 112+140 peste râul Călmățui 

În urma analizării amplasamentului, podul se încadrează în clasa tehnică III cu un indice Ist de 38 

puncte ceea ce impune lucrări de întreținere curentă atât la suprastructura cât și la infrastructura (ind. 112 

conf. AND 554-2002). 

Podul, în prezent, este într-o stare tehnică satisfăcătoare, iar conform OMT 1926-2017 podul se 

poate menține la clasa actuală de încărcare, iar după realizarea lucrărilor de intervenție se va prelungi 

durata de exploatare. 

Pe perioada execuției lucrărilor circulația se va desfășura doar pe o banda de circulației. 

 

Pod pe DN65A, km 123+050 peste canal de irigații 

În urma analizării amplasamentului, podul se încadrează în clasa tehnică IV cu un indice Ist de 38 

puncte ceea ce impune lucrări de întreținere curentă atât la suprastructură, cât și la infrastructura (ind. 112 

conf. AND 554-2002). 

Podul, în prezent, este într-o stare tehnica satisfăcătoare, iar conform OMT 1926-2017 podul se 

poate menține la clasa actuala de încărcare iar după realizarea lucrărilor de intervenție se va prelungi 

durata de exploatare. 

Pe perioada execuției lucrărilor circulația se va desfășura doar pe o banda de circulației. 

 

Pod pe DN65A, km 126+800 peste canal de irigații 

În urma analizării amplasamentului, podul se încadrează în clasa tehnică IV cu un indice Ist de 40 

puncte ceea ce impune lucrări de întreținere curentă atât la suprastructură, cât și la infrastructură (ind. 112 

conf. AND 554-2002). 

Podul, în prezent, este într-o stare tehnică satisfăcătoare, iar conform OMT 1926-2017 podul se 

poate menține la clasa actuală de încărcare, iar după realizarea lucrărilor de intervenție se va prelungi 

durata de exploatare. 

Pe perioada execuției lucrărilor circulația se va desfășura doar pe o banda de circulației. 

 

Siguranța circulației 

Drumul este prevăzut cu un sistem de semnalizare și marcaje rutiere minimal alcătuit din indicatoare 

rutiere de orientare și reglementare a circulației rutiere și marcaje longitudinale pentru separarea sensurilor 

de circulație.  

În prezent, marcajele rutiere existente sunt slab vizibile și insuficiente conform standardelor și 

normativelor în vigoare. Sectoare considerabile de drum nu au marcaj rutier. 

Semnalizarea verticală este de asemenea insuficientă și necesită o suplimentare consistentă conform 

standardelor și normativelor în vigoare. 

O deficiență gravă a sistemului de semnalizare rutieră este aceea că nu sunt prezente semnalizări și 

marcaje pentru trecerile de pietoni în zona localităților. 

Astfel se impune refacerea sistemului de semnalizare rutieră a drumului. 

 

Drumuri laterale 

Toate intersecțiile la nivel ale drumului cu alte drumuri publice se vor amenaja în conformitate cu 

normativele în vigoare, pe o lungime de 25 m. Amenajarea se face în funcție de tipul de drum intersectat. 

S-au identificat drumuri laterale cu carosabil existent din îmbrăcăminți asfaltice, drumuri pietruire, 

drumuri din pământ.  

 Intersecțiile cu drumurile clasificate vor fi amenajate conform AND600 și CD 173-1986.  

 

Traversarea localităților 

La traversarea localităților, se vor menține trotuarele, parcările și toate intrările funcționale în 

spațiile existente. 

 

b) Justificarea necesității proiectului 

Scopul principal al proiectului este aducerea la o stare de viabilitate corespunzătoare a DN 65 A, 

km. 92+640 - km. 130+005, în vederea asigurării condițiilor de circulație în deplină siguranță a 
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autovehiculelor și a pietonilor pe acest sector de drum, în vederea reducerii numărului de evenimente 

rutiere și de stoparea creșterii numărului de victime pe rețeaua de transport rutier a României. 

Având în vedere starea de degradare existentă și traficul intens, din care o pondere ridicată o 

constituie traficul greu, sunt justificate lucrările de reabilitare a structurii rutiere și a lucrărilor de artă de 

pe acest sector. 

 

c) Valoarea investiției 

Nu a fost pus la dispoziție inventarul domeniului public. Intră în sarcina beneficiarului completarea 

valorii de inventar a construcției. 

 

 

                                        Valoarea estimată în LEI fără TVA 

 

 

 

Lucrări de drumuri 

Infrastructura 

Suprastructura 

Semnalizare rutieră 

Scurgerea apelor 

Drumuri laterale 

33,999,610.00 LEI 

Lucrări conexe Lucrări preliminare 180,000.00 LEI 

                          Lucrări de poduri 2,615,355.00  LEI 

                                 Total 37,362,209.00 LEI 

 

 

 

 

 

Alte categorii 

Studii, proiectare, 

diverse și 

neprevăzute, 

indirecte, taxe, 

dirigenție lucrări, 

organizare de 

șantier, organizarea 

recepției, probe etc. 

(cca. 30%) 

 

 

 

 

934,055.20 LEI 

 

TOTAL investiție 

 

38,296,264 LEI 

 

d) Perioada de implementare propusă 

Durata de execuție a obiectivului de investiție este estimată la 35 luni, din care durata lucrărilor de 

execuție este de 24 luni. 

 

e) Planșe repezentând limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafață de teren 

solicitată pentru a fi folosită temporar (planuri de situație și amplasamente) 

Se vor vedea piesele desenate atașate. 

 

f) O descriere a caracteristicilor fizice ale întregului proiect, forme fizice ale proiectului 

- Profilul și capacitățile de producție 

Proiectul nu presupune realizarea unor procese de producţie, ci realizarea unei reabilitări de drum 

național. În perioada de exploatare, proiectul va fi destinat traficului rutier. 
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- Descrierea instalației și a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (după caz) 

Pentru realizarea proiectului vor fi necesare o serie de lucrări care vor cuprinde:  

• realizarea organizării de şantier 

• amenajarea terenului 

• realizarea lucrărilor la terasamente 

• realizarea lucrărilor de relocare sau protejare a utilităţilor intersectate  

• realizarea lucrărilor de artă (podeţe)  

• realizarea sistemului de drenaj a apelor pluviale 

• realizarea lucrărilor necesare pentru siguranţa circulaţiei 

• realizarea lucrărilor pentru protecţia mediului. 

 

- Descrierea proceselor de producție ale proiectului propus, în funcție de specificul investiției, 

produse și subproduse obținute, mărimea, capacitatea 

Proiectul nu implică procese de producţie, ci realizarea unei reabilitări de drum național ce va 

asigura transportul rutier. În perioada de operare nu vor fi obţinute produse şi subproduse, drumurile fiind 

destinate traficului rutier. 

 

- Materiile prime, energia și combustibilii utilizați, cu modul de asigurare a acestora 

Materiile prime necesare realizării proiectului şi cantităţile estimate aferente sunt prezentate în 

tabelul următor: 

 

Nr. 

crt. 

Materii primire/ Denumire lucrări Resurse folosite U.M. Cantitate 

aproximativă 

1 Mixturi asfaltice Bitum 

Criblură/piatră 

concasată 

Tone 2360 

Filer 

Nisip 

Aditivi mixturi 

asfaltice 

Energie electrică 

2 Agregate Nisip m.c. 392 

Balast m.c. 2288 

Piatră spartă m.c. 1185 

3 Beton Ciment m.c. 425 

Apă 

Energie electrică 

5 Marcaje rutiere Vopsea km 112.50 

Diluanți 

6 Transport materiale Motorina/Lubrifianți Tone 28481 

7 Funcționare utilaje Motorina/Lubrifianți Ore 3127 

 

Betonul şi mixturile asfaltice vor fi preparate în cadrul staţiilor de asfalt şi de betoane ale societății 

sau livrate din stații din zonă.  

Materialul de umplutură va fi adus de la terţi.  

De asemenea, pentru realizarea proiectului se vor utiliza şi materiale metalice, care se vor livra de 

către furnizori specializaţi, precum şi alte materiale de construcţii precum: prefabricate, geotextile, 

geosintetic, profile PVC, profile metalice, plasă de sârmă, lemn, fier beton. Proiectul va necesita 

combustibil (motorină) pentru realizarea transporturilor şi a funcţionării utilajelor necesare îndeplinirii 

obiectivelor propuse în faza de execuţie.  

Alimentarea cu carburanţi se va asigura din afara şantierului, transportul acestora fiind efectuat cu 

ajutorul cisternelor auto până la punctele de alimentare din cadrul organizării de şantier.  
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Energia electrică va fi asigurată în organizarea de şantier, prin racord la reţeaua existentă şi prin 

grupuri electrogene. Asigurarea energiei electrice în fronturile de lucru se va face prin intermediul 

grupurilor electrogene. 

Atunci când vor fi necesare lucrări de reparaţii, operaţiunile şi materiile prime utilizate vor fi 

similare cu cele din etapa de operare, însă amploarea lucrărilor şi cantităţile utilizate vor fi mai mici. 

 

 

- Racordarea la rețelele utilitare existente în zonă 

Asigurarea utilităţilor necesare în perioada de construcţie se va realiza astfel:  

• Alimentarea cu apă: asigurarea necesarului de apă tehnologică şi menajeră se va asigura prin 

branşament la reţeaua din zonă, acolo unde aceasta există, sau se va asigura prin achiziţionare de la terţi 

şi va fi adusă pe amplasament cu ajutorul cisternelor auto. Apa potabilă necesară personalului va fi 

achiziţionată din comerţ. 

• Evacuarea apelor uzate: apele uzate menajere vor fi dirijate prin intermediul reţelei interne de 

canalizare către reţelele existente sau în bazine betonate vidanjabile, de unde vor fi preluate şi transportate 

la staţiile de epurare existente în zona proiectului de către firme autorizate în baza contractelor încheiate. 

În cazul fronturilor de lucru, în anumite zone se vor asigura toalete ecologice. 

• Alimentarea cu energie electrică se va asigura prin racord la reţeaua locală de energie electrică şi 

din surse proprii (grupuri electrogene). 

• Asigurarea agentului termic: nu este cazul. 

În perioada de funcționare nu sunt necesare asigurarea utilităților. 

 

- Descrierea lucrărilor de refacere a amplasamentului în zona afectată de execuția investiției 

La finalizarea lucrărilor, suprafeţele de teren ocupate temporar (organizările de şantier, drumurile 

temporare de acces, platformele de depozitare etc.) vor fi reabilitate. În acest sens se vor realiza 

următoarele lucrări pentru refacerea zonelor afectate: 

 • demontarea construcţiilor şi instalaţiilor existente, evacuarea acestora de pe amplasament şi 

amenajarea terenului ocupat temporar în vederea redării la folosinţele anterioare 

 • retragerea de pe amplasamente a utilajelor de construcţii şi transport 

 • colectarea şi evacuarea de pe amplasament a deşeurilor rezultate 

 • scarificarea terenului  

 • curăţirea terenului de corpuri străine, după scarificare. 

 

- Căi noi de acces sau schimbări ale celor existente 

Accesul în interiorul şantierului al vehiculeleor pentru transportul personalului, materialelor, 

deşeurilor şi a tuturor echipamentelor şi utilajelor implicate în lucrările de construcţie se va realiza pe 

drumurile existente.  

Pentru realizarea investiției nu sunt necesare căi de acces provizorii. 

 

- Resursele naturale folosite în construcție și funcționare 

Principalele resurse naturale utilizate pentru reabilitarea drumului sunt apa, solul şi agregatele 

minerale (piatră naturală, balast, nisip). Agregatele minerale vor putea fi achiziţionate de la 

carierele/balastierele existente în zona amplasamentului proiectului.  

Transportul agregatelor de la cariere şi/sau balastiere la zona amplasamentului proiectului se va 

efectua cu mijloace auto specifice pe drumuri naţionale şi/sau locale, după caz. În cadrul organizărilor de 

şantier/punctelor de lucru se vor utiliza pentru transport şi încărcătoare frontale. Aprovizionarea cu 

materiale se va realiza treptat, pe etape de construire, astfel încât acestea să fie puse în operă şi să se evite 

stocarea materiilor prime pe termen lung. 

 

- Metode folosite în construcție/demolare 

Realizarea modernizării drumului presupune execuţia unor lucrări de drum (suprastructura 

drumului, lucrări pentru scurgerea apelor și parapeţi). La lucrările de drum propriu-zise se adaugă lucrări 

de artă (podețe) și lucrările pentru siguranţa circulaţiei (semnalizări şi marcaje). 
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- Planul de execuție, cuprinzând faza de construcție, punerea în funcțiune, exploatare, refacere și 

folosire ulterioară 

Perioada pentru execuţia lucrărilor este de 24 de luni.  

Perioada de funcţionare este nelimitată, în condiţiile realizării lucrărilor de întreţinere şi de reparaţii 

conform normativelor în vigoare. 

 

- Relația cu alte proiecte existente sau planificate 

Nu este cazul. 

 

- Detalii privind alternativele care au fost luate în considerare 

În această fază de proiect tehnic au fost luate în considerare toate alternativele cu privire la 

reabilitare, având vederea de ansamblu cu privire la condiționările existente (cele menționate în avizele 

obținute sau identificate pe teren). 

 

- Alte activități care pot apărea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de agregate, 

asigurarea unor noi surse de apă, surse sau linii de transport al energiei, creșterea numărului de locuințe, 

eliminarea apelor uzate și a deșeurilor) 

În urma realizării proiectului se vor îmbunătăţi condiţiile de transport rutier din zona județului 

Teleorman. Proiectul va avea un efect semnificativ în reducerea timpilor pierduţi în trafic şi în fluidizarea 

traficului rutier.  

 

- Alte autorizații cerute pentru proiect 

Prin Certificatul de urbanism nr. 16 din 24.04.2023, emis de Consiliul Județean Teleorman, cu 

privire la „REABILITARE DN65A, km 92+640 – km 130+005”, au fost solicitate următoarele 

documente: 

 

– Avize și acorduri: 

1. Alimentare cu apă – Primăriile Putineiu, Salcia și Troianul, după caz 

2. Canalizare - Primăriile Putineiu, Salcia și Troianul, după caz 

3. Gaze naturale (S.N.T.G.N. Transgaz S.A.) 

4. Telefonizare (S.C. Telekom România S.A.) 

5. Salubritate (S.C. Polaris M. Holding S.R.L.) 

6. Oficiul de Cadastru Şi Publicitate Imobiliară Teleorman (Proces-Verbal de recepție pentru 

obținerea autorizației de construire) 

7. Compania Națională de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A. 

8. Acordul prealabil și autorizația de amplasare și acces la drum emise de Consiliul Județean 

Teleorman 

9. Inspectoratul Poliției Rutiere Teleorman 

10. Sistemul de gospodărire a apelor Teleorman 

11. Filiala Teritorială de Îmbunătățiri Funciare Teleorman 

12. Compania Naționlă de Căi Ferate „C.F.R.” S.A. 

13. Statul Major General 

14. Direcția Județeană pentru Cultură Teleorman 

 

IV. DESCRIEREA LUCRĂRILOR DE DEMOLARE NECESARE 

- Planul de execuție a lucrărilor de demolare, de refacere și folosire ulterioară a terenului 

Terenul pe care se dorește modernizarea drumului aparține Ministerului Transporturilor și este în 

administrarea Companiei Naționale de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A., prin Direcția Regională 

de Drumuri și Poduri București și este liber de sarcini. Pe parcursul execuției lucrărilor se vor realiza 

următoarele lucrări de demolare pentru a moderniza drumurile existente: 

 Demolare timpane podețe existente ce nu corespund 

 Demolare accese spre proprietate existente necorespunzătoare 

 Frezare mixturi asfaltice existente. 
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- Descrierea lucrărilor de refacere a amplasamentului 

După demolarea elementelor existente necorespunzătoare, deşeurile rezultate în urma lucrărilor vor 

fi evacuate de pe amplasament, terenul urmând a fi pregătit pentru lucrările aferente infrastructurii 

reabilitării. 

 

- Căi noi de acces sau schimbări ale celor existente, după caz 

Accesul către lucrare se poate realiza din DN67B și DB65 (E574), DJ703B, dar se pot utiliza și 

drumurile comunale adiacente. 

Zona obiectivului studiat este accesată în prezent prin intermediul următoarelor drumuri publice 

principale: 

- DN 6: București - Alexandria - Roșiori de Vede (DN65A) - Caracal - Craiova ...Timișoara ... 

Cenad - Frontiera Ungaria, drum național în cat. drumurilor europene: E 70 

- DN 65 E: Roșiori de Vede (DN65A) - Bogdana - Furculești - Piatra (DN51A), drum național 

secundar 

- DJ 653: Limita jud. Olt - Crigeni - Călmățuiu - Putineiu (DN65A) - Crângu (DN52), drum 

județean 

- DN 52: Alexandria (DN6) - Turnu Măgurele (DN65A) - Turnu Măgurele 

În zona km 128+660 drumul intersectează calea ferată Roșiorii de Vede – Turnu Măgurele. Zona 

de intersecție este amenajată cu trecere la nivel peste calea ferată prevăzută cu bariere. 

Constructorul are obligația de a nu aduce prejudicii căilor de acces existente, ale beneficiarului sau 

ale altor proprietari sau administratori și să obțină aprobările necesare dacă intenționează să utilizeze alte 

căi de acces, dacă vor fi folosite pentru transportul materialelor grele (agregate, prefabricate, etc.) 

 

- Metode folosite în demolare 

Metodele tehnice propuse pentru realizarea lucrărilor de demolare sunt bazate pe următoarele 

principii:  

• Asigurarea unui sistem de gestionare a materialelor necesare execuţiei lucrărilor în condiţii 

corespunzătoare (gospodărirea materialelor de construcţie se va face numai în limitele terenului deţinut 

de proprietar, fără a deranja vecinătăţile). 

 • Respectarea zonelor de protecţie ale conductelor şi reţelelor de utilităţi ce traversează 

amplasamentul lucrării, precum şi condiţiile impuse prin avizele obţinute. 

 • Evacuarea de pe amplasament a tuturor deşeurilor şi materialelor rămase la finalul lucrărilor de 

demolare. Deşeurile rezultate se vor depozita separat, pe fiecare tip, până la preluarea acestora de către 

operatori autorizaţi. 

 Lucrările de demolare se vor desfăşura mecanizat cu utilaje obişnuite, folosite uzual în aceste tipuri 

de lucrări (excavatoare, buldozere, macarale, picamere etc.). 

 

- Detalii privind alternativele care au fost luate în considerare 

Pentru realizarea lucrărilor de demolare au fost analizate următoarele alternative:  

  demolarea mecanizată realizată cu utilaje de construcţie 

  demolarea manuală.  

A fost aleasă metoda de demolare mecanizată, aceasta având un timp mai scurt de execuţie. 

 

- Alte activități care pot apărea ca urmare a demolării (de exemplu, eliminarea deșeurilor) 

În urma lucrărilor de demolare vor rezulta diferite tipuri de deşeuri care vor necesita o gestionare 

adecvată în cadrul şantierului. Ca atare, toate elementele rezultate în urma lucrărilor de demolare se vor 

depozita pe categorii în limita amplasamentului până la preluarea acestora în vederea 

reciclării/valorificării/eliminării de către operatorii economici autorizaţi. În vederea uşurării sortării 

materialelor rezultate în urma lucrărilor demolarea se va face în etape succesive, demolându-se pe cât 

posibil pe rând elementele construite ce cuprind acelaşi tip de materiale, acestea evacuându-se din zona 

de lucru înainte de următoarea etapă. 
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V. DESCRIEREA AMPLASĂRII PROIECTULUI 

- distanța față de granițe pentru proiectele care cad sub incidența Convenției privind evaluarea 

impactului asupra mediului în context transfrontieră, adoptată la Espoo la 25 februarie 1991, ratificată 

prin Legea nr. 22/2001, cu completările ulterioare 

Proiectul se va implementa pe raza județului Teleorman și are actualmente funcțonalitatea de drum 

național, situându-se la o distanță de aproximativ 15 km față de granița cu Bulgaria.    

Proiectul nu se regăsește în Anexa 1 a Legii 22/2001 și având în vedere distanța mare față de granița 

cu Bulgaria se poate concluziona că proiectul propus nu are un impact în context transfrontieră și nu mai 

este necesară parcurgerea criteriilor generale aplicabile în determinarea semnificației impactului asupra 

mediului (Anexa 3) pentru activități care nu se regăsec în Anexa 1. 

 

–  localizarea amplasamentului în raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei monumentelor 

istorice, actualizată, aprobată prin Ordinul ministrului culturii și cultelor nr. 2.314/2004, cu modificările 

ulterioare, și Repertoriului arheologic național prevăzut de Ordonanța Guvernului nr. 43/2000 privind 

protecția patrimoniului arheologic și declararea unor situri arheologice ca zone de interes național, 

republicată, cu modificările și completările ulterioare; 

Reabilitarea drumului se va face astfel încat să poată fi respectate prevederile impuse prin Regimul 

tehnic din Certificatul de Urbanism. Identificarea elementelor de patrimoniu cultural existente în zona 

amplasamentelor obiectivelor proiectului a avut în vedere informațiile disponibile la data elaborării 

prezentului memoriu, respectiv Legea nr. 5/2000 privind aprobarea planului de amenajare a teritoriului 

național – Secțiunea III – zone protejate, Ordinul Ministrului Culturii și Cultelor nr. 2314/08.07.2004 

privind aprobarea Listei monumentelor istorice, actualizată și a Listei monumentelor istorice dispărute, 

cu modificările și completările ulterioare, cât și Repertoriul Arheologic Național disponibil pe site-ul 

Institutului de Memorie Culturală (www.cimec.ro). După analizarea acestora s-a constatat că în zona 

proiectului nu există monumente istorice sau site-uri arheologice de interes național cu care proiectul să 

interfereze. 

 

–  hărți, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informații privind caracteristicile fizice ale 

mediului, atât naturale, cât și artificiale, și alte informații privind: 

• folosințele actuale și planificate ale terenului atât pe amplasament, cât și pe zone adiacente 

acestuia 

Destinația construcției existente este de drum județean. 

În conformitate cu Normele tehnice privind proiectarea și reabilitarea drumurilor (Ordinul M.T. nr. 

45/1998) categoria drumului, din punct de vedere funcțional, este drum național secundar. 

 

• politici de zonare și de folosire a terenului 

Terenul ales pentru implementarea acestei investiții are o suprafață de 560.500 mp, se află în județul 

Teleorman, și este proprietatea beneficiarului. 

 

• arealele sensibile 

Traseul sectorului de drum DN 65 A, km. 92+640 - km. 130+005, este situat în zona de câmpie 

(Câmpia Boianului și Câmpia Burnazului), traversând lunca râului Călmățui, în județul Teleorman. 

 În conformitate cu Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanță a construcțiilor din 

21.11.1997, actualizat în 2021, categoria de importanță a lucrării este "B", construcții de importanță 

deosebită, cu funcții importante, a căror neîndeplinire implică riscuri majore pentru societate și natură, pe 

zone limitate. 

În conformitate cu Normele tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice (Ordinul 

M.T. nr. 46/1998), pe ansamblul întregului drum național DN 65 A, cu o medie zilnică de 917 vehicule, 

drumul se încadrează în clasa tehnică IV. Intensitatea medie zilnică anuală se află în intervalul de 

clasificare cuprins între 750~3500 vehicule fizice în 24 ore. 

 

–  coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub formă de 

vector în format digital cu referință geografică, în sistem de proiecție națională Stereo 1970 

 

http://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocumentAfis/182265
http://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocumentAfis/182266
http://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocumentAfis/53576
http://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocumentAfis/154941
http://www.cimec.ro/


H.V.I.D. CONSULTING GROUP S.R.L.      

Proiect 2304/2023 – „REABILITARE DN65A, km 92+640 – km 130+005“ – Doc. avize 

11 

 

COORDONATE STEREO 70 

Pentru investiția: " REABILITARE DN65A, km 92+640 – km 130+005” 

Nr.crt Pozitie X Y 

1 Start proiect km 92+640 499792.0183 286074.6803 

2 Final proiect km 130+005 490387.1863 251959.9671 

– detalii privind orice variantă de amplasament care a fost luată în considerare 

Având în vedere că beneficiarul deține terenul ca domeniu public – căi de comunicație pentru 

desfășurarea proiectului, nu a existat altă variantă de amplasament considerată. 

 

VI. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE AUPRA 

MEDIULUI ALE PROIECTULUI, ÎN LIMITA INFORMAȚIILOR DISPONBILE 

A. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului, în limita 

informațiilor disponibile: 

 

a) Protecţia calităţii apelor:  

- Surse de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul 

În perioada de construcţie impactul asupra apei se va resimți atât asupra apelor de suprafață, cât și 

asupra apelor subterane. 

Impactul lucrărilor de reabilitare asupra apei subterane se exercită mai puternic în zonele cu pânza 

freatică ridicată, unde este posibilă modificarea regimului natural de scurgere și a indicatorilor de calitate. 

Drenajul platformelor și excavațiile pot determina scăderea nivelului pânzei de apă subterană în zonele 

adiacente, în timp ce rambleele și structurile pot ridica nivelul pe direcțiile curenților naturali de scurgere. 

- Staţii şi instalaţii de preepurare ale apelor uzate prevăzute 

Nu este cazul. 

- Măsuri pentru protecția calității apelor 

Nu sunt necesare măsuri suplimentare pentru protecția calității apelor. Se vor lua măsuri urgente de 

îndepărtare a petelor de produse petroliere sau uleiuri scurse accidental în zona de execuție sau pe traseul 

de transport al materialelor necesare pentru execuția lucrării. 

 

b) Protecţia aerului  

- Surse de poluanti pentru aer 

Sursele principale de poluare a aerului specifice lucrărilor de reabilitare drum sunt următoarele: 

- activitatea utilajelor de construcţie 

- transportul materialelor de construcţie (beton, asfalt, etc.) 

- utilajele, indiferent de tipul lor, funcționează cu motoare Diesel, gazele de eşapament evacuate în 

atmosferă conținând întreaga gamă de poluanți specifici arderii interne a motorinei: oxizi de azot (NO) 

compuși organic volatili (VOC), metan (CH), oxizi decarbon (CO, CO2), amoniac (NH3), particule cu 

metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, ZN), hidrocarburi aromatice policiclice (HAP), bioxid de sulf (SO2). 

Gama poluanților organici și anorganici emiși în atmosferă prin gazele de eșapament conțin 

substanțe cu diferite grade de toxicitate. Se remarca astfel prezenta pe linga poluantii comuni (NOx, SO2, 

CO, particule) a unori substanțe cu potențial cancerigen evidențiat prin studii epidemiologice efectuate de 

Organizația Mondială a Sănătății: cadmiu, nickel, crom și hidrocarburi aromatice policiclice). 

Se remarcă, de asemenea, prezența protoxidului de azot (N2O) - substanță incriminată în epuizarea 

stratului de ozon stratospheric - și a metanului, care, împreună cu CO2 au efecte globale asupra mediului, 

fiind gaze cu efect de seră.  

Cantitățile de poluanți emise în atmosferă de utilajele de construcție depind, în principal de următorii 

factori:  

- nivelul tehnologic al motorului 

- puterea motorului 

- consumul de carburant pe unitatea de putere 

- capacitatea utilajului 

- vârsta utilajului/motorului 

- dotarea cu dispozitive de reducere a poluării (catalizatoare). 
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Este evident că emisiile de poluanți scad cu cât performanțele motorului sunt mai avansate, tendința 

în lume fiind fabricarea motoarelor cu consumuri cât mai mici pe unitatea de putere și cu un control cât 

mai restrictiv al emisilor. 

Aceste doă elemente sunt reflectate de dinamica legislației în domeniul mediului a UE și a SUA. 

Pentru mijloacele de transport încadrate în categoria vehiculelor grele (havy duty vehicles), 

estimările efectuate de literatura de specialitate americană corelează emisiile de poluanți cu nivelul 

tehnologic al motorului, consumul de carburant pe unitatea de putere sau la 100 km, vârsta vehiculului 

etc. 

Astfel, metodologiile americane estimează pentru vehiculele grele (diesel heavy duty vehicles) un 

consum mediu de 29,9 l/100 km, în timp ce basculantele de 16 t fabricate în România au un consum de 

carburant de 40-45 l/100 km. 

Consumul specific, raportat la 1 tonă de material transportat, este de aproximativ 2 ori mai mic 

comparativ cu consumul basculantelor românești de 16-20 t. 

Aria principală de emisie a poluanților rezultati din activitatea utilajelor și a mijloacelor de transport 

se consideră ampriza lucrări extinsă lateral, pe ambele, părți, cu câte o fâșie de 6-8 m lățime. Concentrațiile 

maxime de poluanți se realizează în cadrul acestei arii.  

Studii de dispersie completate cu măsurători arată că în exteriorul acestei arii, concentrațiile de 

substanțe poluante în aer se reduce substanțial. 

Astfel, la 20 m în exteriorul acestei fâșii, concentrațiile se reduc cu 50%, iar la peste 50 m reducerea 

este de 75%. 

Având în vedere că unele firme de constructii au în dotare vehicule de ultimă generație fabricate în 

străinătate, putem aprecia că activitățile de șantier nu vor avea un impact deosebit asupra calități aerului 

din zonele de lucru și nici în zonele adiacente acestora. 

 

- Măsuri pentru asigurarea protecției aerului 

Pentru protecția aerului din zona de exploatare a balastului se preconizează următoarele măsuri: 

- funcționarea motoarelor cu care sunt dotate utilajele și mijloacele de transport numai în perioadele 

de lucru efectiv sau în perioadele de deplasare către alt punct de lucru. 

 

c) Protecţia împotriva zgomotului și vibrațiilor 

Principalele surse de zgomot sunt: utilajele folosite la execuție şi mijloacele de transport 

(autobasculantele). 

Surse potenţiale de zgomot şi vibraţii 

 Utilajele folosite în execuție (cilindru compactor, repartizator) 

 Utilaje de transport (basculante auto) 

Amenajări şi dotări pentru protecţia împotriva zgomotului 

Întrucât activitatea în viitorul obiectiv se va desfăşura în aer liber, va exista o dispersie rapidă a 

zgomotelor produse în atmosfera din jur, reducând astfel acuitatea acestora şi mai ales transmiterea lor 

către vecinătăţi.  

Împotriva zgomotului din cladirile obiectivului se vor lua următoarele măsuri : 

- menţinerea utilajelor tehnologice într-o stare de funcţionare corespunzătoare prin executarea unor 

reparaţii de calitate care să evite producerea unor zgomote sau vibraţii accidentale; 

- utilizarea unor mijloace de transport fără defecțiuni, care să producă zgomote sau vibrații.  

Măsuri de protecţie a muncii împotriva zgomotului şi vibraţiilor 

Pentru evitarea zgomotelor şi vibraţiilor se prevăd următoarele măsuri: 

- Centrarea tuturor părţilor de rotaţie ale utilajelor terasiere pentru atenuarea zgomotelor 

- Întreţinerea şi repararea periodică a utilajelor terasiere folosite sau a unor agregate ale acestora 

- Dotarea personalului deservent cu antifoane pentru protejarea auzului şi ca măsură preventivă în 

zonele puternic afectate (zona extracție și încăcare balast) 

- Respectarea NTSM de către personalul muncitor 

- Folosirea unor scule și dispozitive de lucru funcţionale, fără defecţiuni în activitatea de reparaţii 

și întreţinere a obiectivului 

Nivelul de zgomot și vibraţii 
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Având în vedere menţiunile făcute la punctele anterioare se apreciază că nivelul zgomotului la limita 

perimetrului obiectivului se va înscrie în valorile admisibile pentru zgomote de tip industrial, zgomotele 

fiind produse de utilaje specifice acestor activităţi.  

 

d) Protecţia împotriva radiaţiilor 

Nu este cazul. 

 

e) Protecţia solului şi subsolului 

Nu este cazul deoarece prin activitatea obiectivului nu intervin modificări calitative şi structurale 

ale solului şi subsolului. Prin condiţiile impuse de proiectant nu există poluări asupra pânzei freatice din 

zonă. De asemeni apele de suprafaţă nu suferă poluări din partea obiectivului, deoarece nu sunt evacuări 

de ape uzate în emisar. 

 

f) Protecţia ecosistemelor terestre si acvatice 

Nu este cazul deoarece prin activitatea obiectivului nu intervin modificări calitative şi structurale 

ale mediul înconjurător care sa ducă mai departe la modificări ce ar influența arealele sensibile cele mai 

aproapiate de obiectiv. 

În zona obiectivului nu există parcuri naţionale, rezervaţii naturale sau monumente ale naturii, care 

trebuiesc protejate de activitatea desfăşurată în obiectiv. 

Activitatea nu va afecta peisajul din zonă. 

 

g) Protecţia asezarilor umane si a altor obiective de interes public 

Nu există obiective de interes public, monumente istorice și de arhitectură sau alte zone asupra 

cărora să existe un regim de restricție în apropierea obiectivului. 

Obiectivul dezvoltă o activitate fără poluări semnificative, care nu are efecte negative asupra 

aşezărilor umane din zonă. Nu există reclamaţii privind activitatea desfăşurată în obiectiv la autorităţile 

locale sau județene. 

 

h) Prevenirea și gestionarea deșeurilor generate pe amplasament în timpul realizării proiectului/ 

în timpul exploatării, inclusiv eliminarea 

- lista deșeurilor (clasificate și codificate în conformitate cu prevederile legislației europene și 

naționale privind deșeurile), cantități de deșeuri generate 

Deșeurile rezultate din activitatea proprie se vor colecta din frontul de lucru, se vor transporta și 

depozita temporar la punctul de colectare propriu din incinta șantierului. Activitatea se va organiza și 

desfășura controlat sub supraveghere, astfel încât cantitatea de deșeuri din zona de lucru să fie permanent 

minimă pentru a nu induce factori suplimentari de risc din punct de vedere al sănătății și securității muncii. 

Evacuarea deșeurilor din incinta șantierului se va face numai cu mijloace de transport adecvate și 

numai la gropi de gunoi autorizate. 

Executantul va respecta obligativitatea ce îi revine pentru gestiunea, evacuarea și eliminarea/ 

valorificarea deșeurilor în conformitate cu prevederile legale în vigoare.  

Orice ambaleje ar rezulta în urma lucrărilor de execuții se vor prelua prin grija executantului și se 

vor depozita în locuri special amenajate pentru a fi preluate de unități de salubritate/reciclare.  

Lista deșeurilor estimate a fi generate și modul de gestionare a acestora: 

 

Denumire 

deșeu 

Cantitate 

estimată 

a fi 

generată 

Locul de 

generare 

Unitate 

de 

masură 

Starea 

fizică 

Cod 

deseu 

Modul de gestionare 

Etapa de execuție 

Deșeuri 

municipale 

amestecate 

10.6 Activitatea 

socială a 

personalului 

constructor 

t/an S 20 03 

01 

Se vor realiza spaţii special 

amenajate prevăzute cu 

containere tip pubele. Periodic 

vor fi ridicate de către operatori 

autorizaţi şi transportate la 
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depozitele de deşeuri sau la 

staţiile de transfer ale 

localităţilor 

Hârtie și 

carton 

3.2 S 20 01 

01 

Se vor colecta selectiv în spaţii 

de depozitare temporară special 

amenajate în cadrul 

organizărilor de şantier şi în 

fronturile de lucru. Periodic vor 

fi ridicate de către operatori 

autorizaţi şi transportate în 

vederea valorificării. 

Plastic 4.2 S 20 01 

39 

Metale 0.2 S 20 01 

40 

Amestecuri 

metalice 

2.5 Resturi de 

armături sau 

alte elemente 

metalice 

utilizate în 

construcție 

t/ 

perioada 

execuţie 

S 17 04 

07 

Deşeuri din 

materiale 

plastice 

0.2 Resturi 

materiale 

utilizate în 

construcţii 

(tubulaturi 

PVC, profile 

etc.) 

S 17 02 

03 

Ambalaje 

de hârtie şi 

carton 

0.1 Materiale de 

construcţii 

aprovizionate 

S 15 01 

01 

Ambalaje 

de 

materiale 

plastice 

0.2 S 15 01 

02 

Ambalaje 

de lemn 

0.5 S 15 01 

03 

Ambalaje 

cu conţinut 

de 

substanţe 

periculoase 

1 S 15 02 

10* 

Vor fi colectate şi depozitate 

selectiv, în vederea 

transportării la instalaţiile de 

valorificare prin operatori 

autorizaţi. Excepţie fac 

ambalajele ce sunt returnate la 

producător (ex: IBC-uri). 

Amestecuri 

de beton, 

cărămizi, 

ţigle şi 

materiale 

ceramice, 

altele decât 

cele 

specificate 

la 17 01 06 

0.2 Demolari  S 17 01 

07 

Vor fi depozitate în containere 

şi ulterior transportate de 

operatori autorizaţi la depozitul 

de deşeuri municipale. 

Pământ şi 

pietre 

altele decât 

cele 

specificate 

3 Decopertări, 

excavări 

 S 17 05 

04 

Depozitat în zona fronturilor de 

lucru şi ulterior reutilizat ca 

material de umplutură. 



H.V.I.D. CONSULTING GROUP S.R.L.      

Proiect 2304/2023 – „REABILITARE DN65A, km 92+640 – km 130+005“ – Doc. avize 

15 

 

la 17 05 

03* 

Nămoluri 

de la 

bazinele 

vidanjabile 

2 De la 

bazinele 

etanşte 

vidanjabile 

din 

organizările 

de şantier 

 SS 20 03 

04 

Nămolurile colectate în 

bazinele vidanjabile care 

deservesc grupurile sanitare vor 

fi în mod obligatoriu vidanjate 

şi transportate de către 

operatori autorizaţi în staţii de 

epurare din proximitate. 

Asfalturi, 

altele decât 

cele 

specificate 

la 17 03 01 

2500 Lucrări de 

asfaltare 

 S 17 03 

02 

Se vor depozita temporar 

separat pe platformele special 

prevăzute (impermeabilizate), 

prevăzute în cadrul 

organizărilor de şantier. 

Acestea vor fi reciclate pentru 

producere de asfalt nou în staţii 

autorizate 

Etapa de operare 

Ambalaje 

de hârtie şi 

carton 

0.2 Materiale de 

construcţii 

aprovizionate 

pentru 

întreținerea 

drumului 

județean 

 S 15 01 

01 

Se vor colecta selectiv în spaţii 

de depozitare temporară special 

amenajate în cadrul CIC. 

Periodic vor fi ridicate de către 

operatori autorizaţi şi 

transportate în vederea 

valorificării. 

Ambalaje 

de 

materiale 

plastice 

0.1  S 15 01 

02 

Ambalaje 

de lemn 

2  S 15 01 

03 

Ambalaje 

cu conţinut 

de 

substanţe 

periculoase 

1  S 15 02 

10* 

Vor fi colectate şi depozitate 

selectiv, în vederea 

transportării la instalaţiile de 

valorificare prin operatori 

autorizaţi. Excepţie fac 

ambalajele ce sunt returnate la 

producător (ex: IBC-uri). 

Asfalturi, 

altele decât 

cele 

specificate 

la 17 03 01 

5 Lucrări de 

asfaltare 

pentru 

întreținere 

curentă 

 S 17 03 

02 

Se vor depozita temporar 

separat pe platformele special 

prevăzute (impermeabilizate), 

prevăzute în cadrul 

organizărilor de şantier. 

Acestea vor fi reciclate pentru 

producere de asfalt nou în staţii 

autorizate 

 

Deșeurile din construcții și demolări reprezintă deșeurile rezultate din activități precum: 

- Construcția și întreținerea podurilor: smoală, nisip, pietriș, bitum, piatră construcții, substanțe 

gudronate, substanțe cu lianți bituminoși sau hidraulici. 

- Materiale excavate în timpul activităților de construire, dezafectare, dragare, decontaminare etc.: 

sol, pietriș, argilă, nisip, roci, resturi vegetale. 

 

–  programul de prevenire și reducere a cantităților de deșeuri generate 

În vederea reducerii cantităţilor de deşeuri ca urmare a realizării proiectului se are în vedere 

reutilizarea pământului excavat în umpluturile ce vor fi efectuate pentru realizarea terasamentului 

drumului. De asemenea, în vederea reducerii cantităţii de deşeuri municipale amestecate care se elimină 
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la depozitul ecologic municipal, sunt prevăzute atât în etapa de execuţie dotări pentru colectare separată 

a deşeurilor, ce constau în recipienţi corespunzători pentru fiecare fracţie (hârtie/carton, plastic/sticlă, 

metal etc). 

Managementul deșeurilor este o modalitate de control intern, în procesul de optimizare a fluxului 

de materii prime și materiale. Managementul adecvat al deșeurilor rezultate din activitatea societății este 

realizată prin: 

- Depozitarea temporară a deșeurilor în mod controlat și selectiv pe platforme betonate, în 

containere sau în saci temporar la punctul de colectare propriu din incinta șantierului 

- Achiziționarea/închirierea de containere pentru colectarea, depozitarea și transportul deșeurilor  

- Definirea, clasificarea și inventarierea deșeurilor, evidența gestiunii deșeurilor 

- Determinarea conformării cu legislația în vigoare 

- Prevenirea generării deșeurilor prin utilizarea optimă a utilajelor 

- Optimizarea colectării și depozitării provizorii a deșeurilor 

- Instruirea lucrătorilor în mangementul deșeurilor, reguli și măsuri de protecție a mediului, de 

sănătate și securitate în muncă 

- Evaluarea pericolelor și riscurilor ce pot fi generate de eliminarea necorespunzătoare a deșeurilor. 

 

Domeniul Obiectiv Măsuri Ținte/termene Responsabili 

Gestionarea 

eficientă a 

deșeurilor 

generate din 

activitatea 

execuției prin 

colectarea 

separată 

Aplicarea 

prevederilor 

legale în 

concordanță cu 

politica de 

gestionare a 

deșeurilor pentru a 

implementa un 

sistem eficient din 

punct de vedere 

economic și 

ecologic 

Evaluarea periodică a 

lucrătorilor care 

colectează deșeuri 

 

Conștintizarea 

lucrătorilor de faptul 

că gestionarea corectă 

a deșeurilor este 

important pentru 

sănătatea oamenilor și 

protejarea mediului 

înconjurător (sol, apă, 

aer) 

Permanent  Angajații/ 

Conducerea  

Prevenirea 

generării 

deșeurilor în toate 

etapele de 

execuție 

Maximizarea 

prevenirii 

generării 

deșeurilor în toate 

etapele activității 

de execuție 

Promovarea și 

implementarea 

principiului prevenirii 

la sursă 

Permanent  Angajații/ 

Conducerea  

Conștientizarea 

factorilor 

implicați în 

activitățile 

generatoare de 

deșeuri 

Promovarea unui 

sistem de 

informare, 

conștientizare și 

motivare pentru 

toți factorii 

implicați 

Creșterea comunicării 

între toți factorii 

implicați 

 

Organizarea și 

supervizarea 

programelor de 

educație și 

conștientizarea la toate 

nivelele 

Permanent 

 

 

 

Semestrial 

Angajații/ 

Conducerea  

Gestionarea 

eficientă a 

deșeurilor 

generate prin 

întreținerea 

utilajelor folosite  

Mentenanța 

corespunzătoare a 

utilajelor și 

echipamentelor pe 

toată durata 

execuției 

Evaluarea periodică a 

utilajelor și 

echipamentelor 

Permanent Angajații 

/ 

Conducerea  
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– planul de gestionare a deșeurilor 

În toate etapele proiectului se vor încheia contracte cu societăţi autorizate ce vor asigura 

eliminarea/valorificarea tuturor tipurilor de deşeuri generate. Toate deşeurile generate în urma proiectului, 

în toate etapele acestuia, vor fi depozitate temporar doar pe suprafeţe special amenajate în acest sens.  

În cazul deşeurilor periculoase se vor lua măsuri speciale de gestionare a acestora (prin stocare 

separată doar pe suprafeţe impermeabile), pentru a nu contamina restul deşeurilor sau solul.  

În incinta organizării de şantier, antreprenorul va amenaja o platformă special destinată colectării şi 

gestionării tuturor tipurilor de deşeuri ce vor rezulta în urma execuţiei lucrărilor, prevăzută cu pubele, 

containere şi recipienţi special destinaţi depozitării temporare a deşeurilor. Platforma va fi amenajată 

astfel încât să permită manipularea deşeurilor de către societăţile autorizate contractate, în condiţii de 

siguranţă. Depozitarea temporară a deşeurilor se va face separat, pe fiecare tip de deşeu, fiecare container 

sau recipient destinat depozitării fiind etichetat cu codul corespunzător al deşeului, conform HG 856/2002. 

În toate etapele proiectului se va menţine evidenţa gestiunii deşeurilor conform HG nr. 856/2002 şi 

respectiv Legea nr. 211/2011. Modalitatea de gestionare a deşeurilor, în funcţie de categoria acestora, a 

fost descrisă în tabelul anterior. 

Toţi angajaţii de pe şantier vor fi instruiţi cu privire la manipularea deşeurilor precum şi la modul 

de sortare a acestora pe categorii, în containerele special prevăzute pentru fiecare categorie de deşeu. 

 

i) Gospodarirea substanelor si preparatelor chimice periculoase 

– substanțele și preparatele chimice periculoase utilizate și/sau produse 

Deșeurile periculoase din deșeurile de construcții și demolări pot include: 

- Materiale periculoase: azbest, gudroane și vopsele, metale grele (crom, plumb mercur), lacuri, 

vopsele, adezivi 

- Materiale nepericuloase care au fost contaminate prin amestecarea cu materiale periculoase- ex. 

materiale de construcții amestecate cu substanțe periculoase, materiale amestecate rezultate în urma 

activității de demolare neselectivă etc. 

- Soluri și pietrișuri contaminate cu substanțe periculoase 

Deșeurile din construcții și demolări ce conțin compuși bifenili policloruraţi şi similari acestora a 

(denumiţi generic PCB) pot fi reprezentate de: cleiuri cu conţinut de PCB, duşumele pe bază de răşini cu 

conţinut de PCB, echipamente electrice (ex. condensatori) ce conţin ulei cu PCB, substanţe ignifuge, 

substanţe utilizate pentru controlul prafului (de ex. în mixturile asfaltice), adezivi speciali, plastifianţi 

(materiale de umplere a îmbinărilor de beton, elemente din cauciuc utilizate pentru etanşarea tâmplăriei), 

coloranţi etc.. 

Deşeurile din construcţii şi demolări cu conţinut de azbest pot include: materiale de izolare a 

diferitelor structuri şi suprafeţe, funii, corzi, ţesături, cartoane, hârtii, produse din azbociment, produse cu 

bitum, plăci de pardoseală, vopsele, compuşi adezivi şi de îmbinare cu conţinut de azbest etc.. Solurile şi 

pietrişurile contaminate pot proveni atât din activităţile de construcţii şi demolări (ex. terenuri contaminate 

ca urmare a nerespectării disciplinei în construcţii şi a unei gestionări defectuoase a substanţelor chimice 

periculoase şi a deşeurilor) cât şi din decopertarea terenurilor contaminate în urma desfăşurării unor 

activităţi de producţie ce au avut loc anterior pe amplasament. 

Execuţia lucrărilor va necesita utilizarea unor materiale care prin compoziţie sau prin efectele 

potenţiale asupra sănătăţii angajaţilor sunt încadrate în categoria substanţelor şi preparatelor chimice 

periculoase. Aceste substanţe şi materiale sunt reprezentate de:  

• carburanţi (motorină, benzină) folosiţi pentru funcţionarea echipamentelor şi mijloacelor de 

transport;  

• lubrifianţi (uleiuri) utilizaţi pentru utilajele de construcţie;  

• vopseluri utilizate în principal pentru marcajele rutiere;  

• solvenţi utilizaţi pentru diluarea vopselurilor;  

• aditivi de mixturi asfaltice şi bitum utilizate în lucrările de asfaltare.  

Principalele substanţe utilizate, împreună cu natura riscului pe care îl generează folosirea acestor 

substanţe sunt prezentate în tabelul următor.  

Principalele substanţe şi preparate chimice periculoase utilizate: 
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Nr. 

crt. 

Denumirea substanței/ preparatului 

chimic 

Clasificarea și etichetarea substanțelor sau 

preparatelor chimice 

Categorie Periculoase. 

Nepericuloase (P/N) 

Periculozitate 

1 Motorină P Grad ridicat de 

inflamabilitate 

2 Lubrifianți P Iritant, greu inflamabil 

3 Vopsea P Inflamabil, iritant 

4 Solvenți P Foarte inflamabil 

5 Bitum P Inflamabil, toxic 

6 Aditivi din mixturi asfaltice P Inflamabil, toxic 

 

Managementul acestor substanţe se va face cu respectarea legislaţiei în vigoare şi a indicaţiilor de 

pe ambalajele acestor produse, precum şi din fişele cu date de securitate care însoţesc produsele. 

 

– modul de gospodărire a substanțelor și preparatelor chimice periculoase și asigurarea condițiilor 

de protecție a factorilor de mediu și a sănătății populației 

Toate substanţele şi preparatele chimice necesare desfăşurării activităţilor vor fi depozitate în incinta 

organizării de şantier, în spaţii special prevăzute în acest sens, în ambalajele originale în care sunt livrate 

de la producător. În spaţiile special prevăzute pentru depozitarea substanţelor şi preparatelor chimice vor 

fi prevăzute kituri de intervenţie în caz de scurgeri accidentale compuse din materiale absorbante şi 

recipienţi speciali de colectare. În cazul apariţiei unor scurgeri accidentale de substanţe sau preparate 

chimice în zona de depozitare sau în zona de lucru, vor fi luate imediat măsuri corespunzătoare, astfel 

încât să se izoleze sursa, să se îndepărteze substanţele şi să se elimine de pe amplasament în condiţii de 

siguranţă, prin operatori economici autorizaţi.  

Angajaţii care utilizează în activitate substanţe şi preparate chimice vor fi informaţi şi instruiţi 

periodic cu privire la pericolele ce ar putea fi provocate de acestea precum şi la modul de acţionare în 

cazul apariţiei unor incidente. De asemenea, fiecare substanţă şi preparat chimic depozitat şi utilizat în 

cadrul activităţilor va fi însoţit de fişe cu date de securitate furnizate de producători. Utilizarea de către 

personalul de execuţie a acestor materiale se va face cu echipament de protecţie corespunzător, indicat în 

fişele cu date de securitate.  

Se va avea în vedere evitarea formării de stocuri de substanţe chimice şi preparate periculoase, 

aprovizionarea fiind făcută ritmic în funcţie de lucrările ce se vor executa astfel încât să se elimine 

posibilitatea ieşirii din termenul de valabilitate şi implicit transformarea lor în deşeuri. 

Se va ţine o evidenţă clară a deşeurilor rezultate din aceste materiale, eliminarea acestora de pe 

amplasament realizându-se exclusiv în baza unui contract încheiat cu o societate autorizată.  

Alimentarea cu carburanţi a utilajelor va fi efectuată în incinte special amenajate, utilajele care vor 

fi aduse în şantier vor fi în perfectă stare de funcţionare, având făcute reviziile tehnice şi schimburile de 

lubrifianţi. Schimburile de lubrifianţi şi operaţiile de întreţinere/reparaţii ale utilajelor/mijloacelor de 

transport se vor efectua în ateliere specializate.  

În vederea limitării riscurilor de apariţie a poluărilor accidentale se va elabora Planul de prevenire 

a poluărilor accidentale şi proceduri de intervenţie în situaţii de urgenţă.  

În perioada de operare, substanţele chimice utilizate în cadrul lucrărilor de întreţinere, protecţie şi 

marcaje rutiere vor fi depozitate în spaţii special amenajate, vor fi ambalate în ambalaje corespunzătoare, 

iar ambalajele goale vor fi colectate şi depozitate temporar în vederea returnării furnizorului.  

Se va urmări permanent modul de asigurare a spaţiilor în care sunt depozitate, iar personalul angajat 

care manipulează astfel de substanţe va fi instruit periodic în vederea respectării condiţiilor din fişa tehnică 

de securitate. 

 

B. UTILIZAREA RESURSELOR NATURALE, ÎN SPECIAL A SOLULUI, A TERENURILOR, 

A APEI ȘI A BIODIVERSITĂȚII 
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VII. DESCRIEREA TUTUROR ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI 

AFECTATE ÎN MOD SEMNIFICATIV DE PROIECT 

 Impactul asupra populaţiei 

Impactul datorat activităţilor de realizare a componentelor proiectului propus asupra mediului uman 

are două aspecte. Pe de o parte este impactul asupra forţei de muncă prin aplicarea unor practici nesigure 

pentru mediu şi mai mult decât atât, dăunătoare sănătăţii muncitorilor direct antrenaţi în această activitate.  

Pe de altă parte este impactul asupra populaţiei, zgomotul, respectiv îngreunarea traficului, 

restricţionarea accesului la zonele de locuit sau de lucru, ca şi riscul apariţiei unor accidente prin 

nesemnalizarea adecvată a lucrărilor.   

Impact potenţial:  Impact pozitiv: Minor, regional, temporar, indirect. 

(oportunitatea creării unor noi locuri de muncă prin 

implementarea proiectului, forţa de muncă fiind recrutată din 

zonă). 

 Impact negativ: Moderat, local, temporar, direct. 

Măsuri de minimizare:  Controlul lucrărilor de construcţie în conformitate cu prevederile 

Legii 10/1995, privind calitatea în construcţii; controlul 

siguranţei şi sănătăţii populaţiei, ca şi protecţia mediului prin 

lucrările de construcţii. Realizarea unui control strict pentru a 

verifica conformarea cu normele şi reglementările din domeniu. 

 Vor fi instalate bariere de zgomot în jurul zonelor sensibile (şcoli, 

spitale, grădiniţe), in cazul în care alte masuri de minimizare nu 

pot fi luate. 

 Echiparea tuturor utilajelor cu amortizoare de zgomot aşa cum 

sunt precizate de producător.  

 Nu va fi permisă funcţionarea echipamentelor în şantier fără 

dispozitiv de amortizare a zgomotului (eşapament). 

 Tuturor echipamentelor le vor fi impuse niveluri de zgomot 

conforme cerinţelor de protecţia muncii. Cu exceptia unor cazuri 

speciale, se va interzice folosirea pentru diverse atenţionări a 

semnalelor sonore, în locul celor luminoase. 

 În cazul în care zgomotul echipamentelor de lucru depăşeşte 

limitele admise vor fi aduse noi echipamente şi utilaje care să se 

încadreze în aceste limitele. 

 În cazul în care prin alte mijloace nu se va putea reduce nivelul 

zgomotului se vor instala panouri de atenuare în jurul 

echipamentelor de lucru. 

 Limitarea traficului tuturor vehiculelor şi utilajelor de construcţii 

la căile de acces stabilite şi destinate acestui scop. 

 Semnalizarea corespunzătoare a lucrărilor pe carosabil. 

 Folosirea instalaţiilor de iluminare se va face astfel încât să nu 

afecteze traficul si rezidenţii din zonă. 

 

 Impactul asupra faunei şi florei 

În cea mai mare parte, proiectul propus este restricţionat la zona descrisă, nu este de aşteptat ca pe 

perioada realizării lucrărilor, zonele de floră şi faună cu valoare deosebită să fie afectate. 

Impact potenţial:  IMPACT NEGATIV: Minor, local, temporar, direct. 

Măsuri de minimizare:  Controlul lucrărilor prin clauze contractuale (spre exemplu 

Legea 10/1995 şi FIDIC);  

 Limitarea traficului tuturor vehiculelor şi utilajelor de 

constructii la caile de acces stabilite si destinate acestui scop; 

 Limitarea dislocărilor de sol si vegetatie la minimul necesar atat 

pentru lucrarile temporare cat si pentru cele definitive; 

 Folosirea instalaţiilor de iluminare se va face astfel încât să nu 

afecteze fauna sălbatică. 
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 Tăierea şi degradarea vegetaţiei vor fi limitate la minim. După 

realizarea şi punerea în funcţiune a construcţiilor si a 

coridoarelor de conducte şi a altor facilităţi realizate, 

suprafaţele afectate vor fi revegetate. 

 

 Impactul asupra solului 

În perioada de construcţie riscul poluării solului se datorează tasării acestuia de către utilajele de 

construcţii şi de către facilităţile de depozitare a materialelor. Asigurarea birourilor pentru organizarea de 

şantier sau pentru camparea muncitorilor va putea crea un impact suplimentar prin scoaterea din folosinţe 

a unor terenuri suplimentare. 

Lucrările proiectului propus sunt limitate în cea mai mare parte la amplasamente existente, ocupate 

de acelaşi tip de lucrări, în principal desfăşurându-se în acest perimetrul. 

 Perturbarea solului prin eroziune (uscată sau umedă) datorită decopertărilor. 

 Poluarea solului prin aplicarea unor practici de lucru nesigure pentru mediu, cum ar fi întreţinerea 

necorespunzătoare a utilajelor, depozitarea incorectă a materialelor, etc. 

Impact potenţial:  IMPACT NEGATIV: Minor, local, temporar, direct. 

Măsuri de minimizare:  Controlul realizării construcţiilor (conform Legii 10/1995 şi 

FIDIC).  

 Limitarea traficului tuturor vehiculelor şi utilajelor de 

construcţii la căile de acces stabilite şi destinate acestui scop; 

 Pentru parcarea vehiculele şi utilajele de construcţii se vor 

utiliza numai locuri de parcare cu suprafaţa dură şi sisteme de 

drenaj pentru apele pluviale.  

 Limitarea dislocărilor de sol şi vegetatie la minimul necesar atat 

pentru lucrările temporare cât şi pentru cele definitive; 

 Pentru fiecare componentă a planului va fi realizat un program 

de control al eroziunilor care va identifica soluţiile pentru 

reducerea pierderilor de sol şi a impactului asupra calităţii apei 

subterane.  

 Pământul din excavaţii va fi amenajat cu berme şi pante pentru 

a dirija scurgerea apelor meteorice; 

 Oriunde va fi necesar se vor instala decantoare înainte de 

descărcarea apelor în receptor; 

 Asigurarea unor condiţii şi spaţii corespunzătoare  pentru 

depozitarea deşeurilor menajere (euro pubele, suprafaţă 

betonată, împrejmuire cu gard).  

 Încheierea unui contract de colectare şi transport a deşeurilor cu 

operatorul de salubritate. 

 Examinarea periodică a tuturor utilajelor pentru construcţii şi a 

vehiculelor pentru a descoperi posibile scurgeri de combustibili 

şi lubrifianţi, consemnarea şi intervenţia rapidă asupra unor 

eventuale defecte. 

 Interzicerea utilizării de către constructor a unor 

vehicule/utilaje de construcţii non-certificate şi neautorizate. 

 Se vor lua măsuri pentru evitarea pierderilor de materiale din 

utilajele de transport: scăpări neintenţionate sau accidentale de 

carburanţi, uleiuri, ciment, substanţe chimice (vopseluri)  etc. în 

timpul manipulării acestora. 

 Depozitarea materialelor de construcţie astfel încât să nu 

blocheze căile de acces şi să nu poată fi antrenate de vânt sau 

de ape pluviale. 
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 Impactul asupra apei 

Prin specificul lucrărilor ce vor fi realizate, nu sunt prognozate forme semnificative de impact 

asupra apelor de suprafaţă atâta timp cât pe fiecare şantier se va asigura un management adecvat al 

lucrărilor şi o gestionare atentă a tuturor materialelor de construcţie folosite.  

Antreprenorul va asigura permanent măsuri efective de evitare a poluării cursurilor de apă de 

suprafaţă şi subterane.  

Impact potenţial:  IMPACT NEGATIV: Minor spre mediu, local, temporar, direct. 

Măsuri de minimizare:  Se va controla Calitatea lucrărilor de construcţii conform Legii 

10/1995, prin contractul de construcţii, şi conform FIDIC a 

condiţiilor privind sănătatea şi siguranţa populaţiei (clauza 6.7) 

ca şi în ceea ce priveşte protecţia mediului ca urmare a 

activităţilor de construcţii (clauza 4.18). Se va programa un 

control riguros privind conformarea cu normele şi standardele 

în vigoare. 

 Se vor lua măsuri pentru evitarea pierderilor de materiale din 

utilajele de transport: scăpări neintenţioate sau accidentale de 

carburanţi, uleiuri, ciment, substanţe chimice (vopseluri), în 

timpul manipulării acestora; 

 Depozitarea materialelor de construcţie astfel încât să nu 

blocheze căile de acces şi să nu poată fi antrenate de vânt sau de 

ape pluviale. 

 Condiţiile de contractare vor trebui să cuprindă măsuri specifice 

de managementul apelor din zonă pentru a evita poluarea 

chimică a apelor de suprafaţă şi subterane 

 Orice activitate sau lucrare prin care se va afecta dinamica 

naturală a apelor va fi realizată doar după obţinerea aprobărilor 

din partea organelor abilitate. 

 

 Impactul asupra calităţii aerului 

În perioada de construcţie a proiectului propus, sursele mobile de poluare a aerului sunt 

restricţionate la maşinile şi utilajele de construcţii. În tabelul următor sunt redaţi principalii factori de 

emisie ai utilajelor grele în Uniunea Europeană, deduşi prin aplicarea proiectului CORINAIR, pentru 

diferite surse de emisie şi sectoare de activitate (EEA 2003). 

Tabel 3.12 : Surse Mobile – Factorii principali de emisie ai utilajelor grele (limite de variaţie în 

Uniunea Europeană) 

 

UTILAJE 

GRELE 

UNITATE FACTOR DE EMISIE 

CO2 [g/kg carburant] 3,09 – 3,11 

CH4 [g/kg carburant] 0,18 – 0,28 

NOx [g/kg carburant] 19,14 - 30,04 

 

Riscul poluării aerului în perioada de construcţie este datorat în principal, neîntreţinerii 

corespunzătoare a utilajelor de construcţie. În perioadele secetoase, praful este generat de traficul 

vehiculelor de transport şi al utilajelor de construcţii. Contractul pentru realizarea acestor proiecte se va 

încheia conform normelor FIDIC şi va respecta prevederile Legii 10/1995, urmărind stricta încadrare în 

prevederile acestora, astfel încât este de aşteptat ca impactul să se manifeste în limite admisibile. 

Poluarea aerului este generată de vehiculele şi utilajele de construcţii, respectiv, praf şi de emisiile 

de gaze relevante pentru efectul de seră rezultate din arderea carburanţilor, atunci când nu sunt corect 

întreţinute. 

Impact potenţial:  IMPACT NEGATIV: Minor, local, temporar, direct. 

Măsuri de minimizare:  Se va controla prin contractul de construcţii, conform Legii 

10/1995, Calitatea lucrărilor de construcţii şi conform FIDIC 
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Condiţiile privind sănătatea şi siguranţa populaţiei (clauza 

6.7) ca şi măsurile de protecţie a mediului, ca urmare a 

activităţilor de construcţii (clauza 4.18). Se va programa un 

control riguros privind conformarea cu normele şi standardele 

în vigoare. 

 Utilajele de gabarit mare vor fi întreţinute conform normelor 

specificate de contructor pentru a menţine nivelul emisiilor în 

limite normale.Operatorul de apă va cere constructorului să 

implementeze aceste măsuri în conformitate cu criteriile 

practice de aplicare;   

 Folosirea carburanţilor care corespund normelor euro, 

reglarea motoarelor, reducerea timpului de stationare si 

functionare in gol a utilajelor; 

 Stropirea cu apă sau cu aditivi chimici pe baza de apa va fi 

aplicata in toate zonele cu trafic intens si cu potential ridicat 

de antrenare a prafului. 

 Vehiculele care transporta materiale pulverulente vor fi 

acoperite cu prelate sau alte mijloace similare. 

 Interzicerea utilizarii de catre constructor a unor 

vechicule/utilaje de constructii non-certificate si neautorizate. 

 

 Impactul asupra peisajului şi mediului vizual 

Pentru lucrările de reabilitare a drumului se vor adopta tehnologii care nu impun neapărat 

dezafectarea traficului, excavaţii de mare anvergură, astfel că impactul vizual este nesemnificativ.  

Antreprenorul va trebui să adopte măsurile necesare pentru izolarea vizuală, prin panouri, a 

lucrărilor de excavaţii şi a depozitelor de pământ.   

Impact prognozat:  Minor advers, local, termen scurt  

Măsuri de minimizare:  Măsuri de izolare vizuală a excavaţiilor. 

 Organizarea depozitelor temporare de pământ excavat 

 În măsura în care este posibil amplasarea construcţiilor se va 

face astfel încât va asigura reducerea impactului  vizual, prin 

minimizarea interferenţei cu elementele de suprafaţă existente. 

Elementele de construcţie se vor incorpora armonios cu 

situaţia existentă. 

 La finalizarea noilor construcţii vor fi asigurate culori plăcute, 

care să se încadreze armonios în peisajul existent 

 Folosirea instalaţiilor de iluminare se va face astfel încât să nu 

afecteze traficul, rezidenţii din zonă şi fauna sălbatică. 

 Vor fi evitate sau limitate la minimul necesar tăierile de pomi 

maturi, demolările sau excavaţiile. Înprejmuirile care 

limitează obiectele proiectului de zonele rezidenţiale adiacente 

sau de drumuri vor trebui astfel realizate încât să minimizeze 

impactul estetic 

 Tăierea şi degradarea vegetaţiei vor fi limitate la minim. După 

realizarea şi punerea în funcţiune, suprafaţele afectate vor fi 

revegetate. 

      Construcţiile existente sunt vizibile. Caracteristicile fizice ale proiectului propus sunt reduse faţă de 

cele existente, fiind vorba în principal de lucrări  de reabilitare. Nu vor necesita spaţiu suplimentar 

semnificativ, nu vor modifica semnificativ regimul de înălţime.  

 

 Impactul asupra patrimoniului istoric şi cultural 

Antreprenorul va trebui să-şi stabilească propriile facilităţi astfel încât accesul vehiculelor grele să 

fie minim.  
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Lucrările de construcţie propriu zise se desfasoara pe un perimetru limitat, astfel ca nu se întrevede 

posibilitatea generării unui impact deosebit asupra patrimoniului istoric si cultural al localitatilor 

 

Impact prognozat:  Neglijabil advers, temporar, local 

Măsuri de minimizare:  Respectarea programului de lucru; stabilirea rutelor de 

transport în comun cu autoritatea rutieră. 

 Alegerea unor echipamente de lucru de gabarit şi tonaj 

reduse. 

 Vor fi instalate bariere de zgomot în jurul zonelor sensibile 

(şcoli, grădinite, biserici, muzee), in cazul în care alte masuri 

de minimizare nu pot fi luate. 

 

 Impactul asupra mediului social şi economic 

Impactul datorat activităţilor de realizare a componentelor proiectului propus asupra mediului uman 

are două aspecte. Pe de o parte este impactul asupra forţei de muncă prin aplicarea unor practici nesigure 

pentru mediu şi mai mult decât atât, dăunătoare sănătăţii muncitorilor direct antrenaţi în această activitate. 

Pe de altă parte este impactul asupra populaţiei, respectiv îngreunarea traficului, restricţionarea accesului 

la zonele de locuit sau de lucru, ca şi riscul apariţiei unor accidente prin nesemnalizarea adecvată a 

lucrărilor.   

Impact potenţial:  Impact Pozitiv: Minor, regional, temporar, indirect. 

 (oportunitatea creării unor noi locuri de muncă prin 

implementarea proiectului, forţa de muncă fiind recrutată din 

zonă). 

Măsuri de minimizare:  Controlul lucrărilor de construcţie în conformitate cu 

prevederile Legii 10/1995, privind calitatea în construcţii; 

controlul siguranţei şi sănătăţii populaţiei conform normelor 

FIDIC (clauza 6.7) ca şi protecţia mediului prin lucrările de 

construcţii (clauza 4.18). Realizarea unui control strict pentru a 

verifica conformarea cu normele şi reglementările din domeniu. 

Principalele beneficii socio-economice şi pentru populaţie sunt următoarele: 

- Asigurarea unor servicii performante 

- Îmbunătăţirea calităţii vieţii şi creşterea potenţialului pentru dezvoltarea economică a regiunii 

- Crearea unor noi locuri de muncă pe perioada realizării construcţiilor. 

 

VIII. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI - DOTĂRI ȘI MĂSURI 

PREVĂZUTE PENTRU CONTROLUL EMISIILOR DE POLUANȚI ÎN MEDIU, INCLUSIV 

PENTRU CONFORMAREA LA CERINȚELE PRIVIND MONITORIZAREA EMISIILOR 

PREVĂZUTE DE CONCLUZIILE CELOR MAI BUNE TEHNICI DISPONIBILE APLICABILE. 

SE VA AVEA ÎN VEDERE CA IMPLEMENTAREA PROIECTULUI SĂ NU INFLUENȚEZE 

NEGATIV CALITATEA AERULUI ÎN ZONĂ 

 

Pe perioada lucrărilor de construcţie: 

  respectarea cu stricteţe a limitelor şi suprafeţelor destinate organizării de şantier 

  buna funcţionare a utilajelor 

  modul de depozitare a materialelor de construcţie 

  modul de depozitare al deşeurilor/valorificare şi monitorizarea cantităţii de deşeuri generate 

  curăţenia pe şantier şi în zonele adiacente şantierului 

  respectarea rutelor alese pentru transportul materialelor de construcţie 

  respectarea normelor de securitate, respectiv a normelor de securitate a muncii 

  respectarea măsurilor de reducere a poluării 

  refacerea la sfârşitul lucrărilor a zonelor afectate de lucrările de organizare a şantierului 
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  pentru investiția propusă, considerăm că nu sunt necesare prevederi speciale pentru monitorizarea 

mediului, deoarece după execuția lucrărilor de reabilitare a drumului, acesta nu va afecta negativ factorii 

de mediu. Efectele produse de implementarea proiectului sunt considerate pozitive, deoarece se va reduce 

consumul de carburant al automobilelor, va crește gradul de confort al cetățenilor și se va reduce 

eliminarea noxelor și a prafului. 

 

IX. LEGĂTURA CU ALTE ACTE NORMATIVE ȘI/SAU PLANURI/ PROGRAME/ 

STRATEGII/ DOCUMENTE DE PLANIFICARE 

A. Justificarea încadrării proiectului, după caz, în prevederile altor acte normative naționale care 

transpun legislația Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European și a 

Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea și controlul integrat al poluării), 

Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European și a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul 

pericolelor de accidente majore care implică substanțe periculoase, de modificare și ulterior de abrogare 

a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European și a Consiliului din 

23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politică comunitară în domeniul apei, Directiva-cadru aer 

2008/50/CE a Parlamentului European și a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului 

înconjurător și un aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European și a 

Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deșeurile și de abrogare a anumitor directive, și altele). 

Nu este cazul. 

 

B. Se va menționa planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care face 

proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat. 

Nu este cazul. 

 

X. LUCRĂRI NECESARE ORGANIZĂRII DE ȘANTIER  

Organizarea de şantier 

În cea mai mare parte lucrările de  modernizare a drumului se vor executa sub circulație, pe jumătate 

de cale, pe tronsoane bine stabilite, în concordanță cu tehnologia de execuție. 

Pentru aceasta se va întocmi un plan de management a traficului și vor fi stabilite măsurile speciale 

de siguranță care vor fi aplicate pe timpul execuției lucrărilor. 

Fluidizarea traficului se va realiza prin dirijarea și orientarea șoferilor cu ajutorul unor semafoare 

temporizate sau piloți de circulație, poziționați la capetele sectoarelor de lucru. 

Pe timpul execuției lucrărilor se vor institui restricții de viteză și interdicții de oprire, parcare sau 

accese. 

Toate punctele de lucru vor fi semnalizate corespunzător legislației rutiere și a celei de protecție a 

muncii. 

Se vor respecta și lua toate măsurile necesare pentru asigurarea securității muncii specifice lucrărilor 

cuprinse in prezentul proiect.  

Pe toata durata realizării lucrării, angajatorii trebuie să respecte obligațiile generale ce le revin in 

conformitate cu prevederile din legislația națională care transpune Directiva 89/391/CEE, in special in 

ceea ce privește: 

-  menținerea șantierului în ordine si într-o stare de curățenie corespunzătoare 

-  alegerea amplasamentului posturilor de lucru, ținând seama de condițiile de acces la aceste posturi 

-  stabilirea cailor si zonelor de acces sau de circulație 

-  manipularea in condiții de siguranță a diverselor materiale 

-  întreținerea, controlul înainte de punerea in funcțiune si controlul periodic al echipamentelor de 

munca utilizate, in scopul eliminării defecțiunilor care ar putea sa afecteze securitatea si sănătatea 

lucrătorilor 

-  delimitarea si amenajarea zonelor de depozitare si înmagazinare  a diverselor materiale, in special 

a materialelor sau substanțelor periculoase 

-  condițiile de deplasare a materiilor si materialelor periculoase utilizate 

-  stocarea, eliminarea sau evacuarea deșeurilor si materialelor rezultate din dărâmări, demolări si 



H.V.I.D. CONSULTING GROUP S.R.L.      

Proiect 2304/2023 – „REABILITARE DN65A, km 92+640 – km 130+005“ – Doc. avize 

25 

 

demontări 

-  adaptarea, in funcție de evoluția șantierului, a duratei de execuție efectiva stabilita pentru diferite 

tipuri de lucrări sau faze de lucru. 

La executarea si predarea lucrării se vor respecta reglementările din Legea nr. 10/1995 privind 

calitatea în construcții si H.G. nr. 343/2017 privind recepția lucrărilor de construcții si instalații aferente 

acestora. 

 

Impactul asupra mediului 

Organizarea de şantier este redusă ca volum, spaţii şi activităţi. Impactul asupra mediului generat 

de aceasta este caracterizat prin: 

- Ocuparea unor suprafeţe de teren şi perturbarea unor activităţi sau utilizări existente pe 

amplasament 

- Tasarea solului, modificarea structurii acestuia, reducerea capacităţii de infiltraţie 

- Perturbarea circuitului natural al apelor din precipitaţii; încărcarea potenţială, suplimentară cu 

particule solide sau cu substanţe dizolvate rezultatrea din materialele folosite în perimetrul şantierului 

- Degradarea vegetaţiei, asfixierea acesteia în spaţiile ocupate de depozite, barăci, spaţii parcare 

- Emsii de zgomote la pornirea utilajelor pentru începerea lucrului, respectiv încărcarea şi 

descărcarea materialelor aprovizionate 

- Emisii de particule fine, pulberi noxe din activitatea utilajelor, respectiv arderea carburanţilor în 

motoarele acestora 

- Generarea de deşeuri solide de tip menajer dar şi din activităţile tehnice desfăşurate. 

    Impactul este caracterizat ca minor (amploare şi intensitate), local (în perimetrul organizării de 

şantier), relativ redus ca durata, mai curând temporar – având în vedere că lucrările propuse se vor realiza 

într-un interval de timp scurt. 

Cu toate acestea, se vor avea în vedere urmatoarele măsuri pentru limitarea şi minimizarea acestui 

impact: 

- Reducerea la minimul necesar a suprafeţelor ocupate de organizarea de şantier; folosirea unor 

amplasamente fără valoare deosebită 

- Limitarea la minim a operaţiilor de manevre a utilajelor în interiorul organizării de şantier 

- Organizarea unei reţele de colectare a apelor pluviale din platformă; dirijarea lor spre emisarii cei 

mai apropiaţi şi prevederea unor decantoare pentru sedimentarea particulelor solide conţinute 

- Colectarea separată a deşeurilor solide generate; realizarea de contracte cu firme specializate 

pentru ridicarea şi valorificarea lor, conform caracteristilor acestora 

- Menţinerea tuturor plantaţiilor din vecinătate pentru a limita efectele perturbatoare asupra 

riveranilor 

- Programul activităţilor în organizarea de şantier va fi corelat cu activităţile riverane acestuia, astfel 

încât perturbarea să fie minimă. 

Măsurile pentru reducerea emisiilor de poluanţi se concretizează în: 

- Platforme betonate, sau containere pentru depozitarea lichidelor 

- Depozitarea în spaţii închise a materialor ce ar putea fi antrenate de apă 

- Colectarea organizată a deşeurilor 

- Prevederea de decantoare dacă apele pluviale antrenează particule solide 

- Dotarea cu toalete ecologice 

- Folosirea pe cât posibil a unor utilaje silenţioase 

- Optimizarea manevrelor acestora 

- Interzicerea mersului “în gol” 

- Folosirea carburanţilor standardizaţi. 

 

XI.  LUCRĂRI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA 

INVESTIȚIEI, ÎN CAZ DE ACCIDENTE ȘI/SAU LA ÎNCETAREA ACTIVITĂȚII, ÎN MĂSURA ÎN 

CARE ACESTE INFORMAȚII SUNT DISPONIBILE 

La finalizarea lucrărilor recomandăm urmatoarele: 

- curăţarea zonei aferente investiţiei, prin evacuarea din amplasament a deşeurilor menajere, precum 

şi a deşeurilor specifice şi transportul acestora la cel mai apropriat  depozit de deşeuri autorizate; 
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- evacuarea din amplasamente a tuturor utilajelor utilizate la execuţia investiţiei; 

- lucrări de aducere a amplasamentului la starea iniţială. 

La măsurile mai sus menţionate, printre care sunt şi măsuri ce previn cazurile de poluări accidentale, 

se adaugă: executantul va asigura prezenţa pe şantier a unui responsabil de mediu desemnat, pe toată 

perioada execuţiei, care va supraveghea lucrările şi care va coordona orice măsură de combatere a oricărei 

forme de poluare accidentală (ex. scurgeri de ulei sau de combustibili). 

 

XII. ANEXE 

- Certificat de urbanism  

- Decizia etapei de evaluare iniţială 

- Planșe vizate O.C.P.I. 

- Piese desenate. 

 

XIII. PENTRU PROIECTELE CARE INTRĂ SUB INCIDENȚA PREVEDERILOR ART. 28 

DIN ORDONANȚA DE URGENȚĂ A GUVERNULUI NR. 57/2007 PRIVIND REGIMUL ARIILOR 

NATURALE PROTEJATE, CONSERVAREA HABITATELOR NATURALE, A FLOREI ȘI 

FAUNEI SĂLBATICE, APROBATĂ CU MODIFICĂRI ȘI COMPLETĂRI PRIN LEGEA NR. 

49/2011, CU MODIFICĂRILE ȘI COMPLETĂRILE ULTERIOARE, MEMORIUL VA FI 

COMPLETAT CU URMĂTOARELE 

Nu este cazul, proiectul propus nu intră sub incidența art.28 din Ordonanța de urgență a 

Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a 

florei și faunei sălbatice, aprobată cu modificări și completări prin Legea nr. 49/2011. 

                                                               

XIV. PENTRU PROIECTELE CARE SE REALIZEAZĂ PE APE SAU AU LEGĂTURĂ CU 

APELE, MEMORIUL VA FI COMPLETAT CU URMĂTOARELE INFORMAȚII, PRELUATE DIN 

PLANURILE DE MANAGEMENT BAZINALE, ACTUALIZATE  

1. Localizarea proiectului 

Drumul național DN 65A are originea la intersecția cu drumul național DN 65 (km. 107+150), în 

apropierea municipiului Pitești, județul Argeș, iar capătul final la intersecția cu drumul național DN 52 

(km.44+000), in apropierea localității Albota.  

Drumul asigura legătura spre sud, la Portul Turnul Măgurele prin drumul național DN 52. Sectorul 

de drum DN 65 A studiat este orientat pe direcția nord - sud, cu începutul la km. 92+640, intersecția cu 

drumul național DN 65E (km. 44+000) si sfârșitul la km. 130+005, intersecția cu drumul național DN 52 

(km. 44+000), în zona municipiului Turnu Măgurele.  

 

– bazinul hidrografic 

 Vedea 

 

Cursul de apă Codul bazinului hidrogafic 

 

Călmățui 

             XII-1.81 

             XIV-1.31 

             XIV-1.46 

Urlui XIV-1.31.3 

 

– cursul de apă: denumirea și codul cadastral 

 

Nr. 

Crt. 

Obiectivul de 

Investiții 

Cursul 

de apă 

Secțiunea  

Punctul de coordonate 

F 

(kmp) 

Q p% (mc/s) 

1% 2% 5% 10% 

 

1 

 

 

 

 

 

 

Urlui 

Km 96+260 

E: 283260.758 

N: 498256.948 

 

74 

 

33 

 

26.5 

 

19 

 

14 

 

2 

 

Călmățui 

Km 112+475 

E: 268078.275 

 

630 

 

88 

 

70 

 

50 

 

37 
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REABILITARE 

DN65A, km 

92+640 – km 

130+005 

N: 497136.265 

 

3 

Canal 

irigații 

Km 123+390 

E: 258515.365 

N: 492406.649 

 

7 

 

5.0 

 

4.0 

 

2.8 

 

2.1 

 

4 

Canal 

irigații 

Km 127+180 

E: 2655125.187 

N: 490895.530 

 

35 

 

11 

 

8.6 

 

6.2 

 

4.6 

 

5 

Canal 

irigații 

Km 127+320 

E: 253958.028 

N: 490721.929 

 

7 

 

5.0 

 

4.0 

 

2.8 

 

2.1 

 

– corpul de apă (de suprafață și/sau subteran): denumire și cod 

Nu este cazul. 

 

2. Indicarea stării ecologice/potențialului ecologic și starea chimică a corpului de apă de 

suprafață; pentru corpul de apă subteran se vor indica starea cantitativă și starea chimică a 

corpului de apă 

Nu este cazul. 

 

3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apă identificat, cu 

precizarea excepțiilor aplicate și a termenelor aferente, după caz 

Nu este cazul. 

 

XV. CRITERIILE PREVĂZUTE ÎN ANEXA NR. 3 LA LEGEA NR. 292/2018, PRIVIND 

EVALUAREA IMPACTULUI ANUMITOR PROIECTE PUBLICE ȘI PRIVATE ASUPRA 

MEDIULUI SE IAU ÎN CONSIDERARE, DACĂ ESTE CAZUL, ÎN MOMENTUL COMPILĂRII 

INFORMAȚIILOR ÎN CONFORMITATE CU PUNCTELE III-XIV 

Nu este cazul. 

  

Întocmit, 

Ing. Irina Petrescu 

 


