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I. DENUMIREA PROIECTULUI:

Denumirea obiectivului de investitie: ,,Modernizarea/reabilitarea a 47 de statii din
Romaénia — faza Studiu de Fezabilitate — 6 statii pe raza SRCF Craiova: Targu Jiu,
Alexandria, Caracal, Filiasi, Rosiori Nord, Piatra Olt “— Statia ALEXANDRIA

Il. TITULAR
a) Denumirea titularului

Beneficiarul investitiei este CNCF "CFR” SA - Sucursala Regionald de Cai Ferate Craiova,
in calitate de reprezentant al Statului Roman, in proprietatea caruia se afla obiectivul de
vestitie.

b) Adresa titularului

Regionala CF Craiova

Director: Ninel CERCEL

Contact:

Centrala CFR: 0251.419.084

Int. CFR: 92/123.001

Tel. RomTelecom: 0268.472.092

Fax: 0351.403.202

Adresa: B-dul Decebal nr 1, Craiova, jud. Dolj

c)
d) Reprezentanti legali/imputerniciti
Persoana de contact proiectant, responsabil mediu: SANDRU Cristinel, tel. 0731.980.904.
I11. DESCRIEREA PROIECTULUI
a) Rezumat al proiectului
a.l. Arhitectura
Reabilitare cladire principala de calitori

Reabilitarea cladirii existente include lucrari de consolidare recomandate de expertul
tehnic si rezultate in urma modificarilor de compartimentari interioare si de reconfigurare a
golurilor in pereti si plansee, lucrari concepute in scopul refunctionalizarii si modernizarii
cladirii si refacerii instalatiilor.

S-au propus recompartimentdri si refunctionalizari ale spatiilor interioare astfel incat sa
creasca atat confortul caldtorului céat si eficienta personalului feroviar. Se va imbunatati
experienta calatorului in cadrul cladirii statiei, prin gruparea tuturor functionalitdtilor de care
are nevoie intr-o singurd zond cu un flux clar definit. Astfel, calatorul patrunde in holul
caselor de bilete dinspre oras, achizitioneaza biletul de la casa de bilete sau de la automate,
stationeaza in acelasi spatiu, de unde are acces direct la grupurile sanitare, la dulapurile de
bagaje sau la automatele de cafea si mancare. Din acest spatiu generos, calatorul iese pe
primul peron si 1si continud parcursul pand la trenul asteptat, urmand indicatoarele si
afisajele.

Se urmdreste imbunatatirea calitdtii spatiilor interioare atat pentru caldtori cat si pentru
angajati. In acest sens, unele spatii se reconfigureazi sau se redistribuie, se introduc grupuri
sanitare pentru cdldtori, iar etajul in prezent nefolosit, primeste destinatia de spatiu de birouri
de inchiriat.

Asadar, lucrarile prevazute sunt urmatoarele:
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» S-a realizat o recompartimentare a spatiilor interioare in vederea fluidizarii unor
zone functionale si pentru introducerea grupurilor sanitare pentru calatori.

* S-au refacut compartimentdrile de la etaj in solutie de gips carton pentru a usura
incarcarile pe planseul de lemn

* Se demoleaza cosurile de fum si se inlocuiesc scérile de lemn.

* Se aloca un spatiu pentru noua centrald termica, la parter.

In vederea obtinerii autorizatiei de securitate la incendiu, se va tine cont de cerintele
normativului P118/1999 in ceea ce priveste:
» rezistenta la foc a peretilor si planseelor,

* tipul tAmplariilor,

* lungimea distantelor de evacuare,

+ alcatuirea camerei centralei termice si a camerelor de servere,

» rezistenta la foc a ghenelor de instalatii, a galeriilor si canalelor de cabluri.

Conform concluziilor din Auditul Energetic se vor executa lucrari de interventie care sa
aduca in parametrii normali de functionare si exploatare cladirea expertizata.
Prin reabilitarea termica a cladirii existente s-a urmarit eficientizarea acesteia din punct de
vedere al consumului de energie.
Lucrarile de reabilitare termica cuprind:
* Izolarea termica a planseului de peste etaj, la partea superioara,

* Inlocuirea sau restaurarea tamplariei exterioare;
* Inlocuirea tamplariei interioare;
Se vor face lucrari de hidroizolare a fundatiilor pe o inaltime de 60cm.

Lucréri exterioare:
» Refacerea invelitorii si a straturilor acesteia,

« Inlocuirea sau restaurarea tamplariilor exterioare,

* Desfiintarea cosurilor de fum,

* Se vor inlocui hidroizolatia si sistemul de scurgere a apelor aferente copertinei.
Acestea vor avea un aspect mat, conform precizarilor din studiul istoric. Se va
inlocui si pardoseala exterioard de sub copertind cu un finisaj de calitate, cu aspect
si caracteristici potrivite unui momument istoric. Finisajele de la intradosul
copertinei si de pe stalpii acesteia vor fi restaurate pastrand materialele existente.

* Restaurarea finisajelor exterioare, cu aceleasi materiale ca in prezent.

Lucrari interioare:
* Compartimentdri interioare noi din gips carton,

» Plafoane din gips carton,

* Finisaje pereti interiori: tencuiala, glet, vopsitorie lavabila, placdri ceramice,
placari decorative,

* Refaceri pardoseli din: piatra naturald in sala caselor de bilete, parchet stratificat in
birouri si case de bilete, placari ceramice in grupurile sanitare, in vestiare, in
zonele de circulatie, si in spatiile tehnice.

» Se vor prevedea facilitati pentru persoanele cu dizabilitati: marcaje, bare de sprijin,
rampe de acces,

+ Inlocuirea tAmplariilor interioare.
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Cladirea va fi dotatd cu utilitati noi si se prevad modernizari ale instalatiilor existente.
Traseele instalatiilor vor fi prevazute in marea majoritate prin plafoanele de gips carton care
se vor instala in toate spatiile.

Vor fi amenajate zone de parcare pentru autoturisme si pentru biciclete, inclusiv facilitati
de parcare pentru persoanele cu dizabilitati.

S-au prevazut infrastructura pentru automate de bilete, mers de trenuri electronic, ceasuri
si sisteme de sonorizare pentru a informa Tn mod adecvat calatorii.

Peroane

Ca in cazul oricarui sistem de transport si in transportul feroviar este necesara asigurarea
unei infrastructuri alocate asteptdrii mijlocului de transport, fiind de la sine inteles ca
utilizatorii acestui mod de transport sosesc in terminal, inainte de sosirea mijlocului de
transport (trenul).

Cel mai elementar compartiment (spatiu) de asteptare a trenului este constituit de peron.

Pentru a oferi confort caldtorului, aceasta constructie trebuie sa Indeplineascd urmatoarele
conditii:

* Sa aiba dimensiuni suficiente (latime si lungime) astfel incat sa fie evitate
aglomerdrile;

» Sa fie prevazut cu marcaje pentru circulatia pietonilor in siguranta, atat de-a lungul
acestuia si transversal cu acesta;

« Sa fie prevazut cu mijloace de informare a calatorilor (panouri de afisaj,
indicatoare de zonare, indicatoare pentru caile de acces si pentru alte obiective din
statie sau adiacente statiei CF (statia de transport urban in comun, parcarea);

» Sa fie prevazut cu mobilier urban pentru un confort sporit (banci, cosuri de gunoi);

« S& fie prevazut cu dotdri pentru ferirea utilizatorilor de conditiile meteo
nefavorabile (caldura solara, ploaie, vant, ninsoare). Aceste dotari constau din
cabine de addpost;

» Sa fie iIntretinut corespunzator impreund cu toate dotarile prevazute, inclusiv din
punct de vedere al curdteniei.

In acest context, devine foarte importanta modernizarea peroanelor din statie, avand in
vedere ca, in situatia actuald, ldtimea si indltimea peroanelor nu permit deplasarea,
imbarcarea si debarcarea in sigurantd, a pasagerilor.

Pentru siguranta calatorilor se impune, deci, realizarea de peroane la liniile de primire-
expediere aferente trenurilor de calatori.

Cu toate acestea, avand in vedere motivele expuse la subcapitolul 5.3.3., se va moderniza
numai peronul 1.

Este important de subliniat faptul ca refacerea peroanelor conform standardelor de
interoperabilitate va afecta liniile adiacente, fiind necesare lucrari de drenaj, de inlocuire a
substratului cdii, de nivelare si aliniere la peron, dar si lucrari de Tnnoire a materialelor din
alcatuirea caii, pentru a evita interventii ulterioare care sa afecteze peroanele nou construite.

Categoria de importanta a lucrarilor este "C", in conformitate cu Hotararea Guvernului
Romaniei Nr. 766 din 21 noiembrie 1997, Anexa Nr. 3: “Regulamentul privind stabilirea
categoriei de importantd a constructiilor”, si conform cu P100-1/2013 clasa de importanta
este 111.

Peron linia 1

Se executd un peron nou la linia 1 cu o ndltime de +0,55m fata de NSS proiectat avand
lungimea de 130,00m si latimea de 3,00m. Distanta de la marginea peronului la axul caii
ferate va fi de 1725mm.
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S-au prevazut rampe pentru persoanele cu dizabilitati si scari de acces la primul peron.
Adiacent peronului din fata garii se prevede o alee pietonala pe toata lungimea acestuia.

Pentru preluarea diferentelor de indltime intre cota peronului si cota terenului amenajat se
vor monta balustrade. Balustrade se prevad si la capetele peronului.

Pentru persoanele nevazatoare se vor amplasa pe peron benzi de ghidaj tactil.

Finisajul peronului se va realiza din mixturi asfaltice. Protectia muchiilor peronului se va
face cu corniere metalice.

Pe peron se vor monta cosuri de gunoi si banci pentru calatori. Mobilierul va fi de tip
antivandalism.

Zona pavata pentru platforma cladirii de calatori si pentru accesul la peroane

Platforma pavata va cuprinde zona inconjuratoare a Cladirii de Calatori, inclusiv zona de
acces in statie, rampe si platforme pietonale si accesele la primul peron. Acest spatiu va fi
prevazut cu facilitati pentru persoane cu dizabilitati.

Spatiile de parcare

Proiectul propune reamenajarea pietei garii prin extinderea zonei de parcare pentru
au adoptat masuri pentru imbunatatirea facilitatilor existente. Pentru calatorii care utilizeaza
transportul public, s-a amenajat o noua static de autobuz. Pentru persoanele care se
deplaseaza cu bicicleta s-au prevazut rasteluri noi. lar pentru accesul auto, se amenajeaza
locuri de parcare in fata cladirii de calatori. In acest fel se va imbunititi accesibilitatea la
terminalul de transport feroviar si se va creste calitatea spatiului urban.

Lucrarile de amenajare exterioara proiectate pe zona pietei garii vor imbunatati interfata
dintre gard si mediul urban din care aceasta face parte, crednd un punct de transfer intre
modurile de transport rutier si feroviar.

Pentru executia acestor lucrari va fi necesar acordul Primariei Alexandria, care va prelua in
administrare si intretinere amenajarile realizate.

Se propune largirea parcarii existente pentru a creste numarul de locuri de parcare de la 7
locuri de parcare la 15 locuri de parcare pentru autovehicule, din care 2 sunt amenajate pentru
persoanele cu dizabilitati, situate in apropierea accesului catre cladirea si peroanele statiei.

Dimensiunile locurilor de parcare prevazute in proiect sunt:

* 2 locuri de parcare de 5,00 m x 2,50m, dispuse perpendicular avand un spatiu de
sigurantd de 1,20m prevazut pentru persoanele cu dizabilitati;

* 2 locuri de parcare de 5,00m x 2,50m dispuse perpendicular, prevazute pentru
statia de taximetre;

» 11 locuri de parcare de 5,00m x 2,50m dispuse perpendicular pentru autoturisme.

Suprafetele de parcare vor fi marginite cu borduri (20x25 cm).
Structura rutiera prevazuta pentru largirea spatiului de parcare este:
* 4cm uzura: beton asfaltic BA16;
* 18cm fundatie: beton rutier BcR3.5;
* 20 cm fundatie de balast;
« 10 cm nisip.

Se propune amenajarea unei statii de autobuz in apropierea parcdrii, pe strada Mircea cel
Batran.

Marcajele rutiere, se vor realiza cu vopsea de culoare alba, neteda, cu latimea de 15cm, iar
pentru spatiile unde este interzisa stationarea se va folosi vopsea de culoare galbena.
Marcajele vor fi realizate in conformitate cu prevederile normativului SR 1848-7, iar forma,
simbolurile si alcatuirea indicatoarelor vor fi in conformitate cu prevederile normativului SR
1848-1, 2, 3. Indicatoarele folosite vor fi ,,formate normale” specifice strazilor.
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a.2.Rezistenta
Cladire de calatori 1

Respectand concluziile din expertiza tehnica se vor executa lucrari de interventie care sa
aduca 1n parametrii normali de functionare si sigurantd Cladirea expertizatd, scenariul 1,
varianta minimala.

Masuri de consolidare si reparatie bazate pe situatia existenta:

— Camasuirea peretilor de zidarie cu beton aramat (15 cm) si doud plase de armatura, pe o
singura parte si conectati cu ancore chimice de zidaria existentd; in cazul peretilor de fatada
placarea se va face obligatoriu pe interior, pentru a a nu afecta fatada monumentului istoric;
inainte de turnarea betonului din cdmasuire se va realiza o pregétire a suprafetei de caramida
ce intrd 1n contact cu betonul; se buciardeaza fata zidariei decopertate pe o adancime de 2..3

mm, astfel incat, in urma operatiunii, s rezulte o suprafata "vie" de caramida, cu porii
deschisi, In vederea unei bune aderente intre beton si zidarie. Suprafata "vie" trebuie sa aiba
culoarea rosie a caramizii, fara urme de mortar. Operatia de buciardare poate fi inlocuita si cu
alte operatii similare si anume: cioplire, polizare, sablare. Operatia de cioplire, care se
recomanda a fi efecutatd mecanic, cu unelte pneumatice tip craituitor, este recomandabila la
pereti grosi de zidarie (de cel putin 37,5 cm) la care aceastda manopera este mai productiva si
la care nu conteaza daca prin spargerea caramizilor se inlaturd un strat mai gros de 2..3 mm,
respectiv de panad la 10..15 mm. Operatia de periere nu este admisa, intrucat, prin periere, nu
se obtine inlaturarea stratului de caramida colmatat cu lapte de var si deci nu se poate obtine
deschiderea porilor caramizii (se obtine numai o simpla lustruire a caramizilor, lasand porii
colmatati cu lapte de var);

— Avand 1n vedere cd unii pereti de la etaj au grosimea redusad fatd de cei de la parter
continuitatea cadmasuirii se va realiza prin executarea unei grinzi (centurd) de beton armat ce
va avea grosimea de 15cm + diferenta de grosime a peretilor de pe cele 2 niveluri si indltimea
egala cu cea a parapetilor de la ferestre.

— Consolidarea fundatiilor din beton prin cdmasuire cu beton armat (continuarea
camasuirii peretilor la nivelul fundatiilor); se aplica doar la peretii cdmasuiti; suprafata
fundatiilor se va prelucra similar cu cea a peretilor ce se camasuiesc;

— Revizuire si reparatii degradari pereti care nu se cdmasuiesc prin injectarea fisurilor;
aceastd operatiune va fi executata si pe partea necamasuita a peretilor la care se intervine;
revizuirea si repararea locald a zonelor de zidarie de caramida degradata: fisuri, crapaturi,
dislocari, exfolieri etc., relevate sau constatate dupa decopertare. Aceste lucrari constau in
injectari, refacerea rosturilor de mortar, plombari locale, tencuieli armate, rezidiri,
reconstituiri de legéturi;

— Realizarea unei suprabetonari armate peste planseul de peste subsol care este realizat
din beton simplu; suprabetonarea se va conecta de planseul existent prin intermediul
ancorelor chimice; peste reazeme se vor trece bare de armaturd prin intermediul unor gauri
realizate in peretii de zidarie; suprafata planseului se va prelucra inainte de turnare pana se
vor obtine deniveldri cu adancimea de 5 mm, pentru a se realiza si 0 impanare mecanica intre
betonul nou turnat si cel existent;

— Refacerea continuitatii zidariei, acolo unde este necesar, inlocuirea zidariei afectate de
actiunea apei si a fenomenelor de inghet-dezghet si injectarea zonelor de contur;
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— Demolarea peretilor de la etaj ce reazema direct pe planseul din lemn;

— Planseele de peste parter si etaj raman in solutia actuald (din lemn) si se revizuiesc; se
va face o completare/inlocuire a elementelor de lemn degradate ale planseului cu elemente
noi (se va reface solutia de planseu existentd); dupa refacerea solutiei de planseu se va realiza
0 compartimentare usoara cu pereti din gips-carton (pereti ce se vor monta in locul peretilor
grei de zidarie ce rezemau direct pe planseul de lemn);

— Completarea / Inlocuirea elementelor de lemn degradate ale sarpantei cu elemente noi
(se va reface solutia de sarpanta existentd);

— Refacerea scarilor din lemn ce se afld intr-o stare avansatd de degradare; evantuala
inlocuire a acestora cu unele realizate 1n solutie metalic;

— Schimbarea invelitorii sarpantei deoarece aceasta nu este etansd si permite aparitia
infiltratiilor cauzate de apele meteorice;

— Interventiile de consolidare se vor realiza in asa fel incat sd nu se afecteze caile de
evacuare, dimensiunile golurilor de usi, dimensiunile scarilor etc. Solutiile in aceste zone se
vor adopta la momentul realizarii proiectului tehnic si a detaliilor de executie in fiecare caz
punctual, in functie de particularitatile zonei respective si vor fi insusite de catre expertul
tehnic atestat si de verificatorul de proiect.

Interventiile nu sunt limitative, In functie de sondajele si decopertdrile generale
executate 1n timpul executiei se pot aplica solutii adaptate la situatia intalnita.

Avand in vedere rezultatele investigarii pe teren, se recomandd urmatoarele masuri de
interventie nestructurale:

— La nivelul subsolului se vor executa operatiuni de ventilare in vederea uscdrii peretilor
iar mai apoi se va reface hidroizolatia acestora; solutia de hidroizolare se va stabili de
specialitatea arhitectura;

— Refacere sistem de colectare si evacuare ape pluviale (rigola, cornise, guri de colectare,
burlane);

— Lucrari de reparatii, revizuire generald si igienizare;

— Revizuirea in intregime a instalatiilor sanitare cu eventuala inlocuire a retelelor de
conducte a caror perioadd de functionare este de mult expirata;

— Dezafectarea cosurilor de fum nefunctionale;

— Refacerea finisajelor si revizuirea in intregime/inlocuire a elementelor de tamplarie.

Realizarea unor trotuare perimetrale etanse ce vor indeparta apa meteorica,

— Lucrari de refacere a termoizolatiilor.

Lucrari de interventie realizate pe baza situatiei propuse in cadrul reabilitarii /modernizarii
statiei: daca se impun goluri 1n peretii portanti din zidarie de caramida, acestea se vor borda
corespunzator, astfel incat s se asigure o bund conlucrare intre zidaria existentd si noile
elemente de beton armat. Orice gol practicat in peretii din zidarie se va executa doar cu
acceptul expertului.

Peroane

Peron la linia 1, 1anga cladirea de calatori

— Structura de rezistenta a peronului se va realiza din elemente prefabricate din beton
armat 1n zona adiacentd caii ferate (elemente verticale tip ZP si elemente orizontale tip DP) si
in solutie monolita in rest.

— Rampele si scarile de acces la peron, se vor executa din beton armat monolit.
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— Materialele: beton armat monolit C25/30, beton armat prefabricat C30/37, beton simplu
C12/15, otel-beton BST500S.

a.3.Tehnologie feroviara

Proiectul are ca scop principal, modernizarea constructiilor si instalatiilor pentru
deservirea traficului de pasageri.

Valoarea scazutd a traficului de calatori (si mai ales de trenuri) nu justifica modernizarea
tuturor peroanelor, astfel ca tinand seama si de limitarile bugetare, se va moderniza numai
peronul 1.

In situatia proiectatd, statia va fi dotatd cu doud peroane, cu acces la liniile I si 2. Peronul
intermediar va deservi numai linia 2.

Accesul calatorilor la peronul intermediar se va realiza prin intermediul unor pasaje
pietonale, la nivel.

Totodatd, pentru a reduce costurile cu intretinerea, se va desfiinta linia 3 (inchisd
permanent de mai multi ani), linia 14, linia 15, pe 54 de metri de la schimbatorul de cale 16 si
diagonala 16/26.

In urma desfiintarii liniei 3, in situatia proiectata, statia va fi prevazuta cu 3 linii de primire
— expediere.

a.4.Suprastructurai si terasamente CF

Pentru lucrédrile de interventie necesare modernizarii statiei Alexandria, s-a prevazut
realizarea unui peron la linia 1. Linia de cale ferata pe zona peroanelor este in aliniament cu o
declivitatea de 1,52 %o.

Lucrarile proiectate de suprastructura si terasament de cale feratd sunt cuprinse in limita
CFR, intre semnalele de intrare a statiei si vor fi urmatoarele:

— Se vor demonta definitiv liniile 3, 14, 15 (pe 54 de metri) si diagonala 16/26.

— Linia I, se va realiza cu suprastructura noud tip 60El, traverse de beton, prindere
elastica, cale sudata pe o lungime de 880 de metri.

— In profil transversal pe zona peronului s-a previzut suprastructurd noud, substrat nou cu
asigurarea drenarii platformei caii.

— Stratul de repartitiec va fi consolidat la partea inferioard prin asternerea de materiale
geosintetice cu rol de protectie si ranforsare (geotextil, geogrild).

— Prisma cdii, pe linia cu suprastructura noua, se va realiza cu piatrd spartd noua.

— In plan de situatie pe zona peronului linia de cale ferati este in aliniament.

— In profil longitudinal declivitatea pe zona peronului este de +1,52 %o cu racordare la
existent spre calcaiul aparatului de cale din cap Y.

— La capetele peronului 1 se vor realiza doua treceri la nivel pietonale (cu dale elastice),
peste linia I, pentru accesul la peronul 2.

a.5.Instalatii TC

Instalatiile existente care se afla in functiune trebuie mentinute in functionare si protejate
pe durata executiei lucrarilor la infrastructura, cladirea statiei si suprastructura.

In cadrul lucrarilor de reabilitare a statiei CF sunt previzute echipamente noi impreuna cu
furnitura aferenta si lucrdrile de montaj si punere in functiune.

Retea Voce Date
Au fost prevazute switch-uri de acces pentru comunicatii in care au fost concentrate

prizele de date.
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Au fost prevazute prize de date/telefonie in functie de destinatia spatiului. Prizele de
date/telefonie vor fi conectate la switch-urile pentru comunicatii prin cabluri cat 6.

Switch-urile de acces pentru comuncatii prevazute vor fi concentrate printr-o topologie
stea redundanta.

Topologia retelei

Topologia retelei este tip stea redundanta.

Fiecare priza de date va fi conectata la un switch instalat in rack-ul de comunicatii.

Fiecare priza de telefonie va fi conectata la rack-ul de comunicatii. Rack-ul de comunicatii
se va conecta cu repartitorul centralei telefonice pentru transmitere voce prin cabluri
multipereche.

La aceste rack-uri se vor strange radial toate traseele de date si voce. Mediul de transmisie
folosit pentru conectarea prizelor va fi cablu UTP, cat.6.

Cablajul orizontal pomeste din rack-ul de telecomunicatii si se termind cu prizele de
telecomunicatii din birouri montate si este montat pe patul de cabluri. La aceste prize de
telecomunicatii se vor conecta ulterior terminalele, calculatoare sau telefoane. Conectarea
echipamentului terminal la priza de telecomunicatii se face cu cablu flexibil UTP\patchcord,
cat.6, prevazut la capete cu conectori RJ45.

Echipamente
Echipamente pasive
prize duble voce-date, Cu 2xRJ45, neecranati (cu 9 pini/conector), cat 6;
reglete telefonice 10 perechi;
cutii de distributie telefonie;
patch-panel-uri, 24xRJ45, neecranate 197, 1 HU, cat 6;
organizator cabluri 197, 1HU;
patch-cord-uri, RJ45-RJ45, neecranate, 1,5m/3m;
cabluri torsadate (UTP4p;cat 6);
cabluri multipereehe TCYY;
cabluri optice 24 SM;
j. repartitor optic 24 SM.
Echipamente active

Switch — Acesta va asigura conectivitatea serverelor pe care ruleaza aplicatiile retelei
informatice la reteaua de comunicatii, precum si conectarea retelei de transport date.

Echipamentul va trebui sa comute traficul de date la viteze sporite, permitdnd
conectivitatea directa atat pe mediu de Cupru, la debite de cel putin 1Gbps; cat si de fibra
opticd, la debite de cel putin 10Gbps.

UPS - Va asigura functionarea in caz de urgenta a echipamentelor critice, panad la
comutarea pe alimentare de rezerva.

Acces point — asigura conectivitate mobila la reteaua de internet a cladirii.

Servere aplicatie — echipamente dedicate pe care vor rula softurile.

Repartiyor optic (ODF) — asigurd conectarea switch-urilor de transport la infrastructura
de fibra optica.

In camera TC de la parter vor fi instalate unul sau maxim doud RACK-uri 42U pentru
echipamente 197, in care vor fi instalate switch-urile pentru comunicatii, echipamentul UPS,
serverul pentru sonorizare, NVR, NAS, patch panel-uri, organizatori pentru cabluri.

Sistemul de informare a publicului calitor
Lucrarile de realizare a instalatilor de informare a publicului céldtor constau in:

a. realizarea retelelor de cabluri;

SQ@ o o0 o
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b. introducerea unui sistem integrat, modern de informare a publicului célator;

C. instalatii de avizare sonord a calatorilor privind circulatia trenurilor prin instalarea

sistemului de informare acustica prin difuzoare;

d. introducerea unor instalatii sincronizate de ceasoficare si dotare cu sistem de

ceasoficare;

introducerea unui sisem pentru avizarea calatorilor cu panouri de afisare si monitoare;
f. instalare interfon pentru casele de bilete si birou de informatii.

Sistem de informare vizuala a publicului calator

Sistemele vizuale de informatii pentru calatori ce vor fi instalate in statii sunt:

a. monitoare plate cu iluminare LED, care vor fi montate pe perete in sala de asteptare,

casa de bilete, biroul de informatii;

b. panouri mari, cu ceas analogic incorporat cu iluminare cu LED-uri, montate in sali si

la peronul 1;

C. panouri cu dubla fatd si ceas analogic incorporat cu iluminare LED montate pe

peronul 1 pentru informarea calatorilor asupra sosirilor si plecarilor trenurilor.

d. monitoare plate LED, pentru reclame.

e. router serial pentru comanda panourilor;

Monitoarele cu ecran plat §i panourile mari vor furniza informatii cu privire la situatia
actuald a traficului (plecari si sosiri de trenuri, programul, Intarzieri, peroane de sosire si
plecare etc.). Aceste informatii vor fi generate automat prin inregistrarea programului si
interfata cu sistemul de informare a calatorilor si manual de catre un agent autorizat al statiei,
in situatii de trafic neobisnuite (de exemplu Intarzieri de trenuri).

Sistem de ceasoficare

Sistemul de ceasoficare trebuie sd fie sincronizat de instalatia de ceasoficare prin ceasul
master. Aceastd instalatie de ceasoficare trebuie sa primeasca informatia privitoare la ora
exactd prin GPS si trebuie si sincronizeze toate ceasurile principale din statie. In plus
ceasurile principale din statia de cale ferata vor fi interconectate cu ceasurile secundare din
incinta statiei de cale ferata, inclusiv cu ceasurile panourilor de afisare.

Centrul de control al instalatiei de ceasoficare trebuie sa fie conectat la reteaua de transmisie
date.

Sistemul de informare acustica

Se vor instala echipamente de sonorizare pentru informarea calatorilor prin inlocuirea
echipamentelor existente si dotarea cu difuzoare si amplificatoare noi.

In statie se va instala un sistem de informare acustici prin difuzoare, privind circulatia
trenurilor. Difuzoarele se vor monta in incinta cladirii statiei.

Echipamentele de sonorizare se vor monta intr-un RACK, iar alimentarea acestora cu
energie electricd va fi asiguratd conform cu cerintele specifice fiecdrei instalatii de
sonorizare.

Echipamentele de telecomunicatii pentru informarea calatorilor vor fi instalate in camerele
de telecomunicatii. Inciperile vor fi previzute cu instalatii pentru mentinerea conditiilor
optime de funtionare a echipamentelor (temperaurd, umiditate, luminozitate,etc.).
Alimentarea acestora se va efectua din sursa de energie electrica de baza.

Instalatia de sonorizare si cea de informare céldtori prin panouri de afisare si monitoare
alcdtuiesc “Sistemul de Informare al Pasagerilor”. Acestea vor fi montate intr-un rack si vor
fi conectate prin suportul de telecomunicatii la infrastructura de comunicatii, interfata fiind
realizata de server.

Sistemul de intercomunicatie (interfon) tip ghiseu
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Prin intermediul sistemelor de intercomunicatie (interfon) montate la ghisee, se asigura o
comunicare bilaterala si sigurd, Intre pasageri si personalul aflat la casele de bilete si birourile
de informatii din gara.

Instalatia de intercomunicatie se compune din:

a. modulul din interiorul ghiseului care contine microfon, difuzor si modul anti-
microfonie specializat. Montarea acestuia se face pe birou, sistemul avand suport
special cu cablu si priza dedicata in acest scop;

b. sursa de alimentare si amplificatoare pentru cele doud sensuri de comunicare, iar
pentru pesoanele cu handicap se vor monta amplificatoare inductive;

c. modulul din exterior ghiseului, cu carcasd metalica, fara buton, si care contine
unitatea electronica cu amplificare interna, cu microfonul montat in partea de jos a
panoului, la distanta fatd de difuzor, care are membrana de plastic;

Circuitele de alimentare ale difuzoarelor instalatiei de comunicatie bilaterala se vor instala
in tub separat de restul circuitelor si se vor asigura pe un cablu ecranat. Circuitul pentru
microfoanele instalatiei de comunicatie bilaterald este asigurat prin cabluri ecranate tip
microfon.

Circuitele instalatiei de comunicatie bilaterald se vor instala in canalizatii de cabluri, din
PVC.

Cablurile de alimentare vor fi conectate la prize electrice cu impamantare de protectie
conectate la reteaua de 220V, amplasate in incaperi.

Supraveghere video
Amplasare si instalare camere video

Sistemul de supraveghere video va asigura monitorizarea zonelor cu pasageri, in statie.

Echipamentele de supraveghere video trebuie sa fie structurate astfel incat sd acopere
urmatoarele zone de interes si sa permita colectarea imaginilor de pe camerele instalate in
interiorul cladirii de caldtori si perimetrul exterior al cladirii.

Echipamentele de supraveghere video trebuie sa fie structurate astfel incat sa acopere si sa
permita colectarea imaginilor de pe camerele instalate la fiecare peron.

Camerele video vor fi montate pe stalpi la o inaltime de minim 6 m de la nivelul superior
al sinei, pentru a asigura o acoperire optima a ariei de supraveghere.

Camerele video vor avea posibilitate de baleiere si protectie impotriva ploii §i a zdpezii.

Cerinte generale pentru sistemul de supraveghere video

Sistemul de supraveghere video trebuie sa transmitd imaginile la distantda, pe suport de
fibrd optica, catre operatorul autorizat si sa fie prevazut cu functia de inregistrare in format
digital a imaginilor video pe o unitate de stocare, si cu posibilitatea de stocare pe un suport
extern.

Monitorizarea imaginilor va putea fi efectuata pe monitoare.

Monitoarele trebuie sa permita afisarea imaginilor de la toate camerele video sistem
(,,picture in picture”).

La comanda operatorului se va putea pastra imaginea de la o singurd camera video care va
umple tot ecranul.

Imaginea trebuie sa fie Inregistratd pe un server (sistem de stocare) pe un interval de
minimum 30 zile calendaristice, astfel incat sa nu depaseasca 80% din capacitatea reala totala
a unitatilor hard — disk cu stergere automata dupa 30 zile.

Structura sistemului
a. NVR (videorecordere digitale de retea), 32 intrari;

b. Statie de lucru operator;
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c. Sistem de stocare — suportul fizic de stocare a informatiilor generate si folosite de
sistem cu capacitare de stocare fluxuri video pentru cel putin 30 zile;
Camere video color, inalta rezolutie, de exterior;
e. Camere video color, 1nalta rezolutie, de interior;
Mod de realizare
Reteaua de interconectare Intre echipamentele sistemului de supraveghere prin televiziune
cu circuit inchis este relizata cu: cablu pentru partea de semnal; cablu pentru alimentarea cu
energie electrica.
Cablurile sunt montate pe pat de cabluri pe traseele principale si protejate in tuburi
montate in plafonul fals si partial ingropate in tencuiala de la patul de cabluri la echipamente.
Cablurile exterioare sunt montate in tub de protectie ingropat.
Instalatii TC interioare
Pentru realizarea tuturor conexiunilor necesare pentru dirijarea traficului feroviar, se va
monta un echipament nou: comutatorul telefonic digital feroviar (CTDF).
CTDF trebuie sa fie astfel configurat incat sa asigure minimum urmatoarele legaturi TC
feroviare:
- legaturi BL pentru cdi libere;
- legaturi RC pentru comunicatiile cu regulatorul de circulatie;
CTDF trebuie sa ofere o serie de avantaje, cum ar fi :
- flexibilitate mare in alocarea liniilor de abonat pentru:
o telefoane standard
e terminale modem sau fax
e linii de difuzoare si microfoane ( coloane de convorbire)
- conectarea trunchiurilor la orice tip de linie telefonica cu bucla de curent
- conectarea posturilor secundare din centrale tip RC sau DEF
- conectarea trunchiurilor tip BL
- cuplarea mai multor terminale tip Pupitru Dispecer

IR

Consola (pupitru) operator digitala
Fiecare consola va fi dotata cu:
- apel selectiv;
- monitor LCD de tip “’touch screen”;
- apeluri —conferinta;
- sd fie echipata cu 2 garnituri de convorbire: microfon + difuzoare si telefon cu
functionare alternativa;
- douad linii de afisaj pentru informatia de apel, mod de operare si programare;
- semnalare vizuala si sonora (volum reglabil) a apelurilor;
- conversatie fard receptor cu nivelul reglabil al difuzorului;
- reformarea automata a numarului de telefon;
- accesarea serviciului de mesaje;
- transferul apelurilor ce sosesc;
Statii radio
Statia radio va fi complet echipata, racordarea in banda de emisie - receptie se va face prin
antend fixd omnidirectionald cu impedanta 50, castig mediu, (frecventd de acordare 146
MHz), conectata prin cablu coaxial de impedanta 50.
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Alimentarea statiei radio se va face din rama de electroalimentare de 48Vcc
(redresor+baterie de acumulatori montata in tampon), prin stabilizatorul DC/DC 48V/ 13,8 V.

De asemenea, pentru activitatea de exploatare la exterior, se vor procura statii portabile
emisie-receptie, pentru IDM, plus statii suplimentare pentru personalul de exploatare si
intretinere, complet echipate, avand urmatoarele caracteristici: 40 canale, memorie
programabila.

Instalatii de electroalimentare pentru telecomunicatii

Se vor instala urmatoarele echipamente de electroalimentare pentru instalatiile TC
feroviare :

- rama electroalimentare (tip cabinet) 48Vc.c. complet echipatd pentru alimentarea CTF
si a statiei radio fixe: statie de energie dotatd cu redresoare de 48Vce.c./15A + baterii
de acumulatoare de 48Vcc/180Ah , montate in tampon cu redresoarele;

- rama electroalimentare(tip cabinet) 6Vc.c. complet echipatda pentru alimentarea
posturilor secundare RC: statie de energie dotata cu redresoare 6Vc.c./10A +
baterii de acumulatoare de 6Vcc/75Ah, montate in tampon cu redresoarele.

Bateriile de acumulatoare vor fi tip etans, cu electrolit fixat in gel, fard intretinere, reduse
ca dimensiuni, fara pericol de scurgeri sau degajari de gaze, cu durata de viata 10-12 an .
Bateriile de acumulatori vor functiona in regim de tampon cu redresorii din ramele de
alimentare, asigurand o autonomie de functionare a instalatiilor de minimum 5 ore.

Instalatii existente

In statia CF se vor proteja, si acolo unde este necesar se vor monta cabluri locale noi
pentru interconectarea instalatiilor si echipamentelor din incinta statiei.

Instalatiile existente din statii trebuie mentinute in functiune pe durata executiei lucrarilor,
motiv pentru care sunt prevazute lucrdri de protejare a acestora.

Interioare
Instalatiile se vor proteja pe durata executiei lucrarilor.
Exterioare
Instalatii exterioare se vor proteja pe durata executiei lucrarilor.
Se vor inlocui difuzoarele si coloanele de convorbire de la linia | cu echipamente noi.

a.6.Instalatii SCB

Lucrarile de semnalizare feroviara:
a) Se vor desfiinta incuietorile macazurilor 16, 26, 12 (-) si 15 (-);

b) Se vor modifica aparatele de manevra si comanda pentru desfiintarea liniei 3 si a
diagonalei 16/26;
c) Se vor proteja pe perioada lucrarilor la cale mecanismul de actionare si zavorare
pentru macazul 26.
a.7.Instalatii sanitare
In prezentul proiect sunt cuprinse urmatoarele categorii de lucrari:
+ alimentarea cu apa rece menajera
* prepararea si alimentarea cu apa caldd menajera
» evacuarea apelor uzate menajere
» evacuarea apelor pluviale
* instalatii pentru stingerea incendiilor
1) Alimentare cu apa rece menajera,

Alimentarea cu apa a cladirii de caldtori din statia CF Alexandria se face de la
bransamentul DN32 existent. Bransamentul este pozitionat in fata cladirii de calatori.
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Reteaua exterioara de alimentare cu apa este realizatd din PEHD si este ingropatd sub
adancimea de inghet. De la caminul de apometru din incinta, apa este distribuita catre mai
multe cladiri anexa ale statiei. Pentru masurarea consumului de apa a cladirii de calatori se va
monta pe conducta principalad de distributie, la nivelul subsolului, un contor pasant. Cladirea
de caldtori va avea grupuri sanitare noi alimentate prin conducte de distributie apa potabila
noi. Debitul si indltimea de pompare necesare in cladire sunt realizate de catre reteaua de apa
existentd. Toate grupurile sanitare propuse se vor racorda printr-un sistem ramificat de
conducte montate aparent. Distributia interioard de apa se realizeaza din conducte de otel
zincat pana la grupurile sanitare. In grupurile sanitare se pot folosi conducte din
polipropilena, impreuna cu fitingurile aferente.

Conductele interioare vor fi protejate cu termoizolatie.

2) Apa calda menajera

Apa caldd menajera este preparatd local in grupurile sanitare cu ajutorul unor boilere
electrice.

3) Canalizare menajera

Cladirea de calatori are un racord la conducta existentd de canalizare stradala DN80O ce
functioneaza in sistem unitar. Acest racord se va redimensiona pentru a evacua si apa pluviala
stransd de pe platforma statiei CF.

Grupurile sanitare prevazute pentru calatori vor fi echipate cu obiecte Sanitare
antivandalism, inclusiv uscdtoare de maini, dozatoare de sapun, oglinzi, suporti de hartie. Se
vor monta baterii amestecatoare cu fotocelula pentru lavoare si robinete pentru pisoare.

Pentru evacuarea apelor uzate de la grupurile sanitare noi din cladirea de calatori, se va
proiecta o retea de canalizare noud in incinta statiei CF ce se va racorda la reteaua publica.

Apele uzate rezultate de la grupurile sanitare se vor scurge la coloanele de canalizare
montate pe trasee verticale in ghene special amenajate. Racordul coloanelor la canalizarea
exterioard se va face prin trasee orizontale pozate la nivelul tavanului subsolului. Canalizarea
se realizeaza din tuburi de polipropilena care se imbina cu mufe si inele de cauciuc.

4) Canalizare pluviala

Preluarea apelor pluviale de pe acoperisul cladirii de calatori se face printr-un sistem
format din jgheaburi si burlane. In incinta statiei CF pentru colectarea apelor pluviale se va
proiecta o retea noua de canalizare separata de reteaua de canalizare menajerd. Aceasta retea
de canalizare pluviala va prelua apele scurse de pe acoperisul cladirii de calatori si de la aleile
pietonale din jurul cladirii.

Apele pluviale de pe cladire si de la aleile pietonale sunt colectate printr-o retea noud de
canalizare exterioara si evacuate la conducta publica.

Receptoarele montate pe platforma aleilor pietonale vor avea depozit si cos de aluviuni
pentru protectia sistemului de canalizare.

Apele pluviale provenite de pe suprafata parcarii vor fi colectate cu ajutorul unei rigole din
beton si fiind considerate cu risc de contaminare cu hidrocarburi, vor fi epurate cu ajutorul
unui separator de hidrocarburi cu element de coalescenta.

5) Echiparea si dotarea tehnica a cladirilor cu instalatii de stingere a incendiilor:

Conform Normativului P118/2 din 2013 art.1.4, pentru constructiile monumente istorice
urmatoarele dotari au caracter de recomandare urmand a fi aplicate masuri de imbunatatire
posibil de realizat aferente cerintei fundamentale securitate la incendiu. Cladirea de calatori a
statiei CF se va echipa cu urmatoarele instalatii de stingere a incendiilor cu apa :

— Instalatii cu hidranti de incendiu exteriori;

— Instalatii cu hidranti de incendiu interiori.

a) Hidranti exteriori
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Conform P118/2-2013, art. 6.1(4) lit.a) pentru cladiri din categoria de importanta
deosebita B, se vor prevedea hidranti exteriori ce vor avea urmatoarele caracteristici:

e Numar de jeturi in functiune: 1

«  Debit hidrant: q=>5I/s

«  Timp de functionare: 180 minute
*  Debit retea hidranti exteriori: 51/s

*  Presiune minima (masurata la suprafata terenului) la hidrantii exteriori 0.7bar

«  Volum rezervi incendiu hidranti exteriori: V=5 I/s x 180min x 60 =54000 litri= 54 m?

Dimensionarea instalatiei hidrantilor exteriori se va face astfel incat interventia pentru
stingerea incendiilor sa se asigure folosind pompele mobile. Astfel, presiune minima
masurata la suprafata terenului pentru hidrantii exteriori trebuie sa fie de minim 0,7 bar.

Jeturile de apa realizate cu ajutorul hidrantilor de incendiu exteriori trebuie sa atinga toate
punctele cladirii de calatori, considerand raza de actiune a hidrantilor in functiune cu
lungimea furtunului de 200m.

Hidrantii exteriori de incendiu ai retelelor de joasd presiune se amplaseaza la 2m de
bordura partii carosabile a drumului, si se amplaseaza la o distantd de minim 5m de peretii
exteriori ai cladirii.

b) Hidranti interiori

Conform P118/2-2013, art. 4.1, lit.a) pentru cladiri din categoria de importanta deosebita
B, se vor prevedea hidranti interiori ce vor avea urmatoarele caracteristici:

e Numar de jeturi in functiune: 1

«  Debit hidrant : q=211/s

»  Timp de functionare (conform P118 /2 - 2013) : 60 minute

*  Debit retea hidranti interiori: 2.11/s x1jeturi=2.11/s
»  Presiunea necesara la ajutajul tevii de refulare: 22,00 mCA (2.2Bar)

»  Presiunea necesara totala: 45,00 mCA (4.5Bar)

*  Volum rezerva incendiu hidranti interiori:V=2,1 /s x 60min x 60=7560 litri =7,56 m3

Se vor utiliza hidranti echipati cu furtunuri plate, SR EN 671-2, avand teava de refulare cu
diametrul orificiului final de 13 mm.

Accesoriile de trecere a apei (furtun de 20,0 ml. cu diametrul Dn. 50 mm., teava de
refulare universald ce permite inchiderea, realizarea jetului pulverizat si/sau compact, cheie
de manevrd), vor fi pozate in cutii de hidranti si nise, astfel incat sa fie la inaltimea de 0,80 m
- 1,50 m masurati de la pardoseald pani la partea superioard a cutiei. Intreaga instalatie de
securitate la incendiu cu hidranti interiori va fi realizatd din conducte de otel.

c) Volumul de apa de incendiu

Rezerva de apd pentru stingerea incendiului este comuna pentru hidrantii interiori si
exteriori si va fi pastrata intr-un rezervor metalic suprateran.

Timpul teoretic de functionare a instalatiilor de stingere a incendiilor este :

- 60 min. pentru hidranti interiori;

- 180 min. pentru hidranti exteriori.

Volumul util al rezervorului pentru instalatiile de hidranti va fi:

Vincendiu = Vhidranti interiori + Vhidranti exteriori

Vincendiu = 54 mc + 7,56 mc = 61,56 mc

d) Pompele de apa de incendiu

Gospodaria proprie de apa pentru stingerea incendiilor se va amplasa langa rezervorul de
incendiu intr-un container metalic. Grupul de pompare pentru incendiu interior este compus
din 2 electropompe verticale (1pompa activa + Ipompa rezervd) pompele fiind de aceeasi
capacitate si fiecare asigurand Q=7,1/s; H=35mCA, prevazut cu:
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» tablou electric de comandassi automatizare, armaturi de ichidere si retinere, armaturi
de masurare si comanda (manometru, presostat);

* pompa pilot avand rolul de mentinere a presiunii in instalatie are Q=0,51/s,
H=40mCA.

e) Timpul de refacere a rezervei de incendiu

Durata pentru refacerea rezervei intangibile de incendiu (TRI) este de 24 ore, conform
P118/2-2013. Debitul de calcul pentru refacerea rezervei instalatiei hidrantilor interiori si
exteriori este :

QRI = Vincendiu / TRI = 61,56 mc/ 24 ore = 2,56 mc/h = 0,71 /s — debit asigurat de
racordul la reteaua publica.

a.8.Instalatii termotehnologice

Cladirea de calatori existenta (reabilitare)

Utilitati

S-a prevazut:

e Infiintarea unui bransament cu P.R.M la reteaua oraseneasca de distributie gaze

naturale pentru alimentarea cazanelor montate in centrala termica nou amplasata in cladirea
de calatori.

e Centrala termica echipata cu doud cazane in condensatie montate n cascada pe perete
(2 x 45 kW la 80/60°C), functionand cu GN si care vor produce agent termic necesar pentru
incalzirea cladirii de calatori.

Cladirea de calatori

S-au prevazut urmatoarele:

* Instalatii de incélzire cu corpuri statice (recalculate corespunzator necesarului de
caldura rezultat in urma termoizolarii constructiei).

 Instalatii de climatizare tip VRV inverter - pompa de caldura.

* Perdele de aer cu incalzire electrica;

* Instalatii de ventilare;

» Instalatii de utilizare gaze naturale presiune joasa;

Instalatii de incalzire
Cladirea de caldtori va fi echipata cu instalatii de incalzire cu corpuri statice (radiatoare
din tabla de otel tip ,,panou”), cu circulatie fortata si distributie bitubulara.
Fiecare corp de incdlzire va fi echipat cu robinet tur cu cap termostatic, robinet retur si
robinet manual de dezaerisire.
Instalatiile de incélzire vor fi alimentate cu agent termic dintr-o centrala termica amplasata
in cladirea de calatori.
Centrala termicd va avea un circuit primar si un circuit secundar.
» Circuitul primar va fi echipat cu:

* Cazane in condensatie cu camerd de ardere etansd si arzator modulant pe gaz
metan, montate in cascada pe perete (2 x 45 kW la 80/60°C), fiecare prevazut cu
kit concentric pt evacuare/admisie gaze arse/aer de combustie.

+ Kituri hidraulice pentru fiecare cazan echipate cu supape de siguranta, pompe de
circulatie, robineti pentru sectionare, umplere, golire, gaz natural si supape de sens

si manometre/termometre.

* Modul distribuitor/colector orizontal pentru racordarea cazanelor montate in
cascada.

» Butelie de egalizare a presiunilor.
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* Neutralizator condens.

* Vas de expansiune inchis.

» Circuitul secundar va fi echipat cu:

* Distribuitor si colector.

» Circuite de incalzire echipate cu pompe de circulatie, robinete de amestec cu trei
cai actionate cu servomotor, robineti pentru sectionare, umplere, golire si supape
de sens.

» Automatizare care asigura functionarea cazanelor in cascada si a circuitului
primar corelat cu circuitele secundare in functie de temperatura exterioara.

Instalatii de climatizare tip VRV inverter - pompa de caldura

Instalatiile de climatizare vor fi compuse din unitati exterioare tip pompa de caldura, retea
de distributie agent frigorific confectionatd din teava de cupru izolatd termic si unitati
interioare, dupa caz, de perete, caseta de plafon cu jet circular, necarcasate de plafon fals
si/sau necarcasate de pardoseala cu integrare 1n pereti echipate cu pompe de condens.

Aparatele de climatizare vor asigura temperatura interioara de confort si/sau cea impusa
tehnologic de aparatura montatd in spatiile deservite.

Perdele de aer cu incalzire electrica

La usile exterioare, cu trafic de calatori, s-a previazut montarea unor perdele de aer
orizontale cu incalzire electrica care au scopul sa creeze o barierd in calea aerului rece din
exterior.

In situatii extreme perdelele de aer pot functiona continuu pana cind temperatura aerului
interior atinge valoarea selectata.

Perdelele de aer vor fi echipate cu sistem de reglaj electronic SIRe integrat in aparat, cu
sesizor de temperatura interior/exterior si contact pornire/oprire la deschiderea/inchiderea usii
cu temporizator la oprire (run-on-timer) reglabil.

Instalatii de ventilare

In grupurile sanitare se vor monta ventilatoare, dupa caz tubulatura, pentru evacuarea
aerului.

Ventilatoarele de evacuare a aerului vor avea pornirea comandatd de un detector de
migcare $i oprirea cu temporizator ajustabil.

Aerul de compensare va fi preluat din incaperile adiacente.

Instalatii de utilizare gaze naturale presiune joasa

S-a prevazut realizarea unei instalatii de utilizare gaze naturale presiune joasa intre PRM
si cazanele montate in centrala termica amplasata in cladirea de calatori.

Instalatia de utilizare gaze naturale se va executa din teava de otel.

In inciperea in care sunt amplasati consumatorii de gaz natural se va monta un sistem de
detectie a scurgerilor de gaz natural.

Sistemul de detectie va fi compus dintr-un detector automat de gaze montat in spatiul in
care sunt amplasati consumatorii de gaz natural si un electroventil de inchidere montat pe
conducta de alimentare cu gaz natural, in exteriorul centralei termice.

Proiectarea si /sau executarea lucrarilor in cadrul sistemelor de alimentare cu gaze naturale
se face numai de catre operatori economici autorizati de ANRE.

La solicitarea clientului operatorul sistemului de distributie a gazelor naturale va realiza
gratuit brangamentul de gaze naturale si PRM (vezi ORDIN nr. 178/09 octombrie 2020 emis
de ANRE pentru aprobarea Regulamentului privind racordarea la sistemul de distributie a
gazelor naturale).

a.9. Instalatii electrice
Solutii tehnice generale
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Pentru performanta, gestionarea consumului de energie se va face prin intermediul unui
instrument digital. Serviciul de gestionare eficienta ofera rapiditate, personalizare,
monitorizare si optimizare.

Avand in vedere programele Uniunii Europene in domeniul reducerii emisiilor de carbon,
al energiei electrice, precum si in Planul National Integrat in domeniul Energiei si
schimbarilor Climatice 2021-2030, s-au avut in vedere, urmatoarele principii:

a. asigurarea energiei din alte surse (exemplu — energia solar, eoliana etc.),

b. aplicarea de masuri specifice fiecarui sector si a tehnologiilor pentru reducerea

consumurilor.

c. digitalizarea gestiunii energiei electrice, prin dezvoltarea aplicarii contoarelor
inteligente cu beneficiul identificarii profilelor de consum final al utilizatorului,
asigurarea performantei energetice a cladirilor prin reducerea pierderilor de energie,

e. reducerea consumului de energie electricd prin introducerea pe bazd de analiza
tehnico-economica a instalatiilor de automatizare referitoare la detectoare de miscare,
detectoare de nivel iluminare, detectoare stare atmosferica (exemplu la functionarea
incalzitoarelor de macaz),

f. reducerea pierderilor in retelele de distributie (acriene sau subterane) in cazul maririi
puterilor consumate,

g. asigurarea reviziilor la periodicitatile reglementate pentru toate instalatiile,
constructiile care pot provoca cresteri ale consumurilor de energie electrica.

Consumul de energie electrica este dictat de consumatorii specifici. Pentru reducerea
consumului trebuie actionat atat prin masurile mentionate anterior, cat si prin inlocuirea
consumatorilor cu alti consumatori similari cu consumuri energetice mai mici, educarea
personalului in vederea eliminarii utilizarii nejudicioase a unor consumatori.

In procesul de distributie a energiei electrice o problema o reprezinti fiabilitatea de
alimentare cu energie electricd a tuturor consumatorilor, careia trebuie sa i1 se acorde o atentie
deosebita, In special alimentarea consumatorilor vitali (semnalizarile feroviare, instalatiile de
telecomunicatii, casele de bilete, instalatiile de comanda la distanta, etc.). in acest sens vor fi
asigurate surse de rezerva (grupuri electrogene, alte racorduri de energie electrica, surse
neintreruptibile — UPS, invertoare etc).

Fata de instalatiile electrice existente de iluminat compuse din lampi fluorescente si
incandescente se propune montarea corpurilor de iluminat tip LED, cu performante net
superioare de fiabilitate.

Un sistem de iluminat bine conceput va economisi energie electrica si va imbunatati
aspectul spatiului iluminat. Corpurile de iluminat cu difuzoare decolorate pot face un spatiu
sa pard a fi murdar. [luminarea intunecatd si umbritd, necoloratd poate crea impresia ca un
spatiu nu este curat.

Iluminarea naturala poate fi folosita pentru a ajuta la crearea unui mediu mai bland, mai
prietenos. Iluminarea puternicd poate crea un aer rece si neprimitor fiind in acelasi timp
inadecvata pentru sarcinile indeplinite. De asemenea, poate evidentia zonele greu de curatat.
O selectie atentd a corpurilor de iluminat tip LED, cuplatd cu o amplasare atenta, este
esentiala.

Spatiile publice vor fi prevazute cu iluminare in culori calde pentru iluminatul general.

Vor fi instalati senzori de iluminat inteligent. Cand nu exista miscare umana, senzorii de
miscare din iluminatul cu LED-uri vor reduce automat iluminatul la o limita minimd impusa
in loc de intunericul total. Acest lucru asigura economisirea energiei fard a compromite
siguranta.
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Iluminatul in culori calde ajuta la crearea unei ambiante mai bune, ceea ce, la randul sau,
incurajeaza mai multa grija si responsabilitate din partea utilizatorilor. Dispozitivele de
iluminare de urgentd vor fi, de asemenea, folosite pentru a ilumina calea de iesire 1n
siguranta.

Ca masura de securitate si vandalism iluminatul interior va fi asigurat In orice moment in
timpul orelor de functionare, cand iluminatul natural nu este disponibil. De asemenea, va fi
suficient de luminos pentru a ilumina intrérile, iesirile, zonele de tranzit si alte zone in care
publicul poate avea acces. Totodata iluminatul va fi directionat cétre zonele de ascundere sau
zonele predispuse la vandalism.

Lucrari proiectate
Lucrérile proiectate aferente instalatiilor electrice constau in:
- Lucrari de demontare a instalatiilor electrice:
o corpuri de iluminat si confectiile metalice de sustinere a acestora
o retele electrice in cablu pentru peroane
o tablouri electrice si confectiile metalice de sustinere a acestora
- Lucrari la cladirile in care sunt montate tablourile clectrice de alimentare si
distributie:
o echipare si montare tablouri electrice
o montare cabluri de energie si comanda-semnalizare
o verificare
- Lucrari de constructii instalatii
o confectii metalice sustinere corpuri de iluminat
o amenajari constructive
- Lucrari de montare cabluri de energie si comanda
- Lucrari de montare instalatie de legare la pamant
o realizare priza de pamant
o realizare instalatie de legare la pamant si paratrasnet
- Lucrari de montare instalatie de iluminat exterior
- Lucréri de verificare
o aparatajul tablourilor electrice de alimentare si distributie
o instalatia de comanda
o retelele electrice in cablu
o instalatia de legare la pamant si paratrasnet
MONTAJE TIP - TABLOURI ELECTRICE:

Tablourile electrice sunt metalice si compuse din cadru de baza; carcasa metalica realizata
din panouri de tabla de otel de 2 mm, conform SR EN 505, asamblate prin nituri speciale sau
organe de asamblare; pereti laterali; perete spate; soclu pentru fixare prin suruburi.

Gradul de protectie al dulapurilor va fi IP 65 asigurat prin carcasa metalicd conform
recomandarilor normei SR EN 60529.

Carcasa va asigura protectia echipamentului impotriva intrarii prafului si a lichidelor (la
testul cu apa echipamentul se gaseste in stare stationard) si a persoanelor contra accesului la
partile aflate sub tensiune atunci cand manevreaza obiecte asimilate cu sarma.

Din tablourile electrice se asigurd, dupd caz, protectia pe circuite separate pentru iluminat
si prize, circuite de forta, circuite de comanda a deschiderii/inchiderii contactoarelor.

Toate circuitele sunt protejate la suprasarcind si scurtcircuit prin miniintreruptoare
automate MCB si suplimentar cu dispozitive RCD cu protectie diferentiald de 30 mA (acestea
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asigurand protectia la socurile electrice prin atingere directa si indirecta, precum si protectia
la foc).

Toate bornele de nul se vor conecta intre ele cu conductor cu sectiunea de 6 mm? si apoi la
borna de impamantare generala a tabloului electric.

Circuitele se vor executa cu cabluri de energie electrica din cupru (armate sau nearmate
functie de modul de pozare a acestora).

Comanda aprinderii/stingerii corpurilor de iluminat se va face manual si automat prin
intermediul senzorilor de miscare in cazul iluminatului interior si prin intermediul
fotocelulelor/senzorului crepuscular in cazul iluminatului exterior.

Pentru instalatiile electrice de interior a fost luat in considerare:

* iluminat normal la interior cu corpuri de iluminat tip LED;

 circuite de prize la interior;

* iluminatul de sigurantd cu corpuri de iluminat tip LED — pentru evacuarea
persoanelor;

* instalatii electrice aferente stingerii incendiilor (detectie si semnalizare incendiu);

+ alimentare cu energie electrica — consumatori vitali din cladirea de calatori;

» alimentare cu energie electricd — instalatii telecomunicatii;

» alimentare cu energie electricd — instalatii termice;

+ alimentare cu energie electricd — instalatii sanitare;

+ alimentare cu energie electrica — instalatii de semnalizare feroviara;

» circuite de fortd pentru consumatorii trifazati.

Pentru instalatia de iluminat exterior s-a prevazut un tablou electric nou (TIE) din care vor
fi alimentati consumatorii aferenti: iluminatului la peron si la parcare.

Se vor reface/inlocui cu tablouri/firide electrice noi: tablourile principale (TG, TD etc.),
pentru consumatori noi diferiti au fost prevazute tablouri electrice separate: consumatori
vitali din cladirea de caldtori, instalatii de telecomunicatii, instalatii sanitare, instalatii
termice, instalatii de iluminat si fortd aferente cladirii.

MONTAJE CORPURI DE ILUMINAT TIP LED:

Nivelul de iluminare va fi conform cu limitele impuse in standardul SR EN 12464-2.

Corpurile de iluminat vor fi dotate cu suport de prindere pentru diferite tipuri de montaj
(pe stalpi/lampadare, pe constructii metalice, pe =zidarie, incastrate in plafon sau

pardoseala/pavaj).
Caracteristici principale ale corpurilor de iluminat tip LED:

* Tensiunea nominala: 230V
* Frecventa nominala: 50 Hz
* C(lasa de izolatie electrica: |
* Gradul de protectie: IP 65
» Factor de putere: 0,97
* Puterea electrica: 18 ... 160 W

* Functionare (aprindere) sigurd pentru temperaturi ale mediului ambiant

cuprinse in gama : - 300C.....+700C
» Temperatura de culoare: 4000 K

Tipuri de corpuri de iluminat in functie de scopul si locurile unde sunt amplasate:
» corpuri de iluminat tip LED pentru exterior montaj suspendat - arhitectural,

* corpuri de iluminat tip LED pentru iluminat de sarbatori — tip RGB banda flexibila;
* corpuri de iluminat tip LED pentru exterior montaj pe zidarie - arhitectural;
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 corpuri de iluminat tip LED pentru peron/parcare — pe stalp/lampadar;
* corpuri de iluminat tip LED pentru interior montaj incastrat in perete/tavan;
 corpuri de iluminat tip LED pentru iluminat de sigurantd/evacuare.

In continuare se pot observa cateva exemple ilustrate ale corpurilor de iluminat cu LED si
a curbelor de distributie a luminii aferente acestora:

40° e
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° 15 0 15° 300 45 e 15¢ 0° 15 30 45 0 15

0
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Pentru iluminatul peronului se vor folosi stalpi fotovoltaici autonomi, metalici din otel
zincat de 4 m, echipati cu corpuri de iluminat cu LED corespunzator tipului de zona
iluminata, care vor asigura un nivel de iluminare conform prevederilor din standardul SR EN
12464-2 (Lumina si iluminat. [luminatul locurilor de munca. Partea 2: Locuri de munca).

Stalpul de iluminat autonom cu sistem fotovoltaic reprezintd un sistem de iluminat
complet independent alcatuit in general dintr-un panou fotovoltaic, un controller fotovoltaic,
acumulator, lampa tip LED, stalp si materiale auxiliare.

Panoul fotovoltaic folosit pe acest sistem este construit din celule fotovoltaice
monocristaline, cu un cadru din aluminiu anodizat pentru a prevenii acumularea de gheata si
apa. Un element de baza in exploatarea indelungatd si functionarea corecta a sistemului il
reprezintd acumulatorul, dimensionat astfel incat sa asigure o autonomie de functionare cat
mai mare, pentru perioadele in care radiatia solard lipseste si sd acopere cat mai mult din
productia medie lunara a panoului fotovoltaic.

Din componenta unui stilp de iluminat cu panou fotovoltaic face parte si controller-ul
fotovoltaic, el asigurand managementul intregului sistem. Controller-ul va fi tip Incapsulat
complet, avand un grad de protectie ridicat Tmpotriva umiditatii excesive, prafului si
coroziunii (IP67). O functie importantd a controllerului este timer-ul, cu ajutorul caruia
controller-ul poate fi programat sa functioneze pe intervale de timp, la intensitate variabila:
0%-100%.

Pentru parcarea amenajata se vor folosi stalpi fotovoltaici autonomi, metalici din otel
zincat de 4, 6 sau 10 m, echipati cu corpuri de iluminat cu LED corespunzator tipului de zona
iluminata, care vor asigura un nivel de iluminare conform prevederilor din standardul SR EN
12464-2.
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Pentru iluminatul copertinei se vor folosi corpuri de iluminat LED tip suspendat sau
incastrat corespunzator tipului de zona iluminata, care vor asigura un nivel de iluminare
conform prevederilor din standardul SR EN 12464-2.

Reteaua de iluminat pe stalpi va fi racordata separat din noul tablou electric de iluminat
exterior al statiei (TIE).

MONTAJ INSTALATIE DE LEGARE LA PAMANT SI PARATRASNET:

Instalatia de legare la pamant se executa conform SR EN 50122-1 si 1RE-Ip 30-88,
32RE-171-88,1-20-945si F - IE - 8 -74.

La instalatia de legare la pamant se racordeaza toate echipamentele si elementele
constructive metalice ale instalatiei de iluminat exterior, care accidental ar putea fi puse sub
tensiune.

Pentru protectia impotriva supratensiunilor atmosferice s-a prevazut o instalatie de
paratrasnet cu dispozitiv activ de amorsare (PDA). Instalatia de paratrasnet se leaga la o priza
de pamant artificiala formata din electrozi verticali si platbanda din otel zincat. Priza de
pamant este comund pentru instalatia de paratrasnet si instalatia electrica a cladirii, ca urmare
rezistenta de dispersie a prizei de pamant trebuie sa fie mai mica de 1 Q.

Echipamentele situate la ndltime pe stalpi/lampadare se racordeaza la instalatia de legare
la pamant prin bandi de otel galvanizati 40x4 mm. In locurile de imbinare prin surub,
suprafetele respective sunt cositorite. Imbinarile cu surub, se realizeaza prin cate 2 suruburi,
asigurate cu contrapiulite si inele de sigurantd. Rezistenta de dispersie a prizei trebuie sa fie
mai mica de 4 Q pentru iluminatul exterior. In cazul in care valoarea masurati este diferita se
monteaza electrozi suplimentari sau placi de cupru. Partea superioara a platbandei prizei de
pamant se leaga la banda de impamantare printr-un dispozitiv de separare asigurand
posibilitatea efectudrii masurarilor.

RACORDURI ELECTRICE PENTRU ALIMENTAREA CU ENERGIE ELECTRICA:

Pentru alimentarea cu energie electrica a consumatorilor vitali din cladirea de calatori, a
instalatiilor de telecomunicatii, sanitare si termice cat si a celor de semnalizare feroviara se va
asigura cate un racord in cablu separat, dimensionat in functie de necesarul de putere al
fiecaruia.

Se va instala o prizd pentru incarcarea autoturismelor electrice in zona parcarii auto, cu
puterea de 22 kW, tip 2 Socket P30, 32A. De asemenea, zona parcdrii si accesele pietonale
vor fi iluminate conform normativelor in vigoare.

Energia electrica necesara organizarii de santier si a alimentdrii cu energie electricd a
consumatorilor vitali si a caselor de bilete, pe timpul executiei lucrarilor se va asigura din
racordurile statiei sau prin racorduri separate, provizorii.

b) Justificarea necesitatii proiectului
Proiectul este necesar pentru a aduce infrastructura la starea tehnicd corespunzatoare din
punctul de vedere al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.

C) Valoarea investitiei
Valoarea investitiei este 13.403.907,34 lei, farda TVA.

Lucrarea se incadreazd in programul investitional al CNCF ”CFR” SA, sursa de finantare a
acesteia fiind Bugetul de Stat si fonduri europene.

d) Perioada de implementare
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Durata de executie a lucrarii va fi de 23 luni.

e) planse reprezentind limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice
suprafata de teren solicitatd pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si
amplasamente);

Prezenta documentatie contine si planse, respectiv planuri de situatie.

Acestea se regadsesc in volumul intitulat ”Piese desenate” care face parte integranta din
documentatie.

f) o descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale
proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie etc.)

Indicatorii minimali ai investitiei sunt:

e Suprafata pe care se executd lucrarea este de 36.373.565 mp (din acte), 73.862
(masuratd)

e Numadr si suprafatd cladiri de calatori modernizate = 1, Aria construita este
Ac=328mp, aria desfasuratad (inclusiv subsol) este Ad=824mp.

e Numdr si suprafata totald peroane modernizate = 1 platforma de circulatie cu 390 mp.
Indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare

Indicatori financiari: proiectul va face economii de intretinere si operare asimilate ca
venituri, in valoare de 9.378.713 lei .

Indicatori socio-economici: Proiectul nu va genera economii de timp.

Indicatori de impact: prin realizarea investitiei se vor reabilita cladirile de calatori ale
statiei CF Alexandria.

Indicatori de rezultat/operare: prin realizarea investitiei se va permite reducerea
costurilor cu energia electrica.

Elementele specifice caracteristice proiectului propus:
- profilul si capacititile de productie;
Nu este cazul.

- descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (dupi caz);
Nu este cazul.

- descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul
investitiei, produse si subproduse obtinute, miarimea, capacitatea;

Nu este cazul.

- materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora;

O parte din cantitatea de pamant necesara realizarii terasamentelor va fi preluata din
sapaturile realizate in amplasamentul lucrarilor, in functie de rezultatul testelor de laborator.
Restul cantitatii necesare va fi extrasa din gropi de imprumut identificate de constructor, in
colaborare cu autoritatile locale. Nu se vor procura niciun fel de materiale din ariile protejate,
paduri sau alte habitate naturale.

Memoriu de prezentare 25



@ Modernizarea/reabilitarea a 47 de statii din Romania — faza Studiu de Fezabilitate — 6 stalii pe raza SRCF
Craiova: Targu Jiu, Alexandria, Caracal, Filiasi, Rosiori Nord, Piatra Olt — Statia ALEXANDRIA

Bilantul de materiale este prezentat in tabelul urmator:

Material UM Productie proprie |Achizitionat de la terti
Material umpluturi mc Nu e cazul 2,4
Nisip tone Nu e cazul 1,10
Piatra sparta mc Nu e cazul 0
Balast mc Nu e cazul 2
Agregate naturale tone Nu e cazul 0,5
Apa litri Nu e cazul 5000
Lemn pentru cofraje tone Nu e cazul 0,5
Combustibil litri Nu e cazul 1000

Pentru o buna gospodarire/manevrare/utilizare a pamantului/materialelor ce vor fi folosite
pentru executia lucrarilor vor fi necesare urmatoarele masuri:

» asigurarea calitatii constand din certificate de calitate si documentatie, determinari ale
calitatii solului prin recoltarea de probe de pe amplasament;

» asigurarea cantitatilor necesare constand din documente de insotire a marfii, cantarire sau
masuratori de probe sau cantitati furnizate;

» evitarea degradarii, prin acoperire sau depozitare adecvata,

» prevenirea furturilor, prin mentinerea unor evidente sistematice;

» asigurarea manevrarii eficiente, prin folosirea in practicd numai a dispozitivelor adecvate:
incarcatoare mecanice, motostivuitoare, macarale etc.;

» protectia muncii in toate operatiunile de transfer, incarcare, descarcare ce se vor efectua
pe baza de instructaje specifice si cu utilizarea echipamentelor de protectie;

> evitarea poludrii cu praf si pulberi, prin utilizarea mijloacelor de transport inchise/acoperite;

» Laiesirea din santier se vor curata rotile autovehiculelor de orice fel.

Materiile prime necesare realizarii lucrarii nu se vor depozita pe amplasamentul
organizarii de santier decat in cantitati reduse, pentru punerea imediatd in operd. Acestea vor
fi transportate etapizat, cu mijloace de transport specifice.

Betonul de ciment si betonul asfaltic/mixtura asfaltica nu se vor prepara pe amplasamentul
lucrarii, Ci Se vor prepara in statiile de betoane contractate si vor fi transportate pe ampriza
lucrarilor cu mijloace de transport specifice.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport se va asigura din afara
santierului, transportul carburantilor efectuandu-se cu cisterne auto, ori de cate ori va fi
necesar. In zonele punctelor de lucru nu vor fi depozitati carburanti.

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in stare de functionare, avand facute
reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti. Schimbarea lubrifiantilor se va executa dupa
fiecare sezon de lucru in ateliere specializate, din afara amplasamentului, unde se vor efectua
si schimburile de uleiuri hidraulice si de transmisie.

In cazul in care vor fi necesare operatii de intretinere sau schimbare a acumulatorilor auto,
acestea se vor executa intr-un atelier specializat (service auto), din afara amplasamentului,
unde se vor efectua si schimburile de anvelope.

Energia electrica necesara desfasurarii activitatilor de constructie va fi furnizata din
sistemul energetic national, prin bransarea la reteaua locald de energie electrica.

- racordarea la retelele utilitare existente in zona;
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Perioada de constructie

Pentru organizarile de santier si punctele de lucru se vor asigura urmatoarele utilitati:

» Alimentarea cu apa: apa potabila (stropire drumuri de acces si zone de lucru, spalarea
rotilor utilajelor de transport, uz menajer) va fi furnizatd cu cisterne; apa potabild se va
achizitiona si din comert in bidoane de plastic;

» Evacuarea apelor uzate: apele uzate rezultate din activitatea de organizare de santier
(ape uzate rezultate de la spalarea unor utilaje/echipamente se vor preepura in separatoare de
produse petroliere si S vor colecta in bazine vidanjabile, cu incadrarea la descarcare a
limitelor impuse prin NTPA 002. Apele uzate menajere de la birouri si laboratoare se vor
colecta in bazine vidanjabile. In cadrul organizirilor de santier si pe locatii stabilite de
conducatorii punctelor de lucru se vor instala toalete ecologice de cétre o firma specializata,
care va asigura buna functionare a acestora, cu Incadrarea la descarcare a limitelor impuse

prin NTPA 002;

» Evacuarea apelor pluviale: apele pluviale curate din cadrul organizarii de santier vor fi
deversate la teren; apele pluviale din zona depozitelor de materiale pulverulente se vor colecta
prin sanfuri perimetrale si pre-epurate prin intermediul separatoarelor de hirocarburi dupa care
se vor evacua la rigola stradala, dupa caz sau se vor deversa la teren;

» Alimentare cu energie electrica: Energia electrica necesara desfasurarii activitatilor de
constructie va fi furnizata din sistemul energetic national, prin bransarea la reteaua locald de
energie electrica (racord contorizat la LEA cea mai apropiata). Alimentarea cu energie electrica
trifazata prin racordare de la retea in tablouri electrice, tipizate, cu impamantari verificate prin
buletine PRAM, intrerupator general si prize 220/380 V. Tablourile electrice vor fi semnalizate
cu panouri: ,,pericol de electrocutare” si ,,pericol general”, conform prevederilor legale in vigoare.

Perioada de operare

> Alimentare cu apa
S-a prevazut mentinerea brangamentului contorizat la reteaua publica de distributie apa potabila.

> Apa calda menajera
Apa calda menajera este preparata local in grupurile sanitare cu ajutorul unor boilere electrice.

» Canalizare menajera

S-a prevazut redimensionarea racordului gravitational la refeaua publica de canalizare ape uzate
menajere (sistem unitar), pentru a prelua si apele pluviale colectate de pe acoperisul cladirii de
calatori si aleile pietonale din jurul acesteia.

» Canalizare pluviala

Preluarea apelor pluviale de pe acoperisul cladirii de célatori se face printr-un sistem format din
jgheaburi si burlane. In incinta statiei CF pentru colectarea apelor pluviale se va proiecta o retea
noud de canalizare separatd de reteaua de canalizare menajera. Aceastd retea de canalizare
pluviala va prelua apele scurse de pe acoperisul cladirii de calatori si de la aleile pietonale din
jurul cladirii.

» Asigurarea agentului termic

Cladirea de calatori va fi echipata cu instalatii de incalzire cu corpuri statice (radiatoare din tabla
de otel tip ,,panou”), cu circulatie fortata si distributie bitubulara.

Fiecare corp de incélzire va fi echipat cu robinet tur cu cap termostatic, robinet retur si robinet
manual de dezaerisire.
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Instalatiile de incalzire vor fi alimentate cu agent termic dintr-o centrala termicd amplasatd in
cladirea de calatori.

» Alimentare cu energie electrica

Pentru performantd, gestionarea consumului de energie se va face prin intermediul unui
instrument digital. Serviciul de gestionare eficientd ofera rapiditate, personalizare, monitorizare si
optimizare.

Pentru alimentarea cu energie electrica a consumatorilor vitali din cladirca de calatori, a
instalatiilor de telecomunicatii, sanitare si termice cat si a celor de semnalizare feroviara se va
asigura cate un racord in cablu separat, dimensionat in functie de necesarul de putere al fiecaruia.

- descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia
investitiei;

La finalizarea lucrarilor de constructie, constructorii au obligatia realizarii reconstructiei
ecologice a terenurilor ocupate temporar sau afectate de procesul de executie.

Astfel, zonele afectate de lucrarile de constructie vor fi reabilitate prin ecologizare,
stabilizarea solului, asternerea de pamant vegetal, plantare vegetatie specifici zonei.
Utilizarea plantelor nu va avea numai un scop estetic, ci si de reconstructic a elementelor
naturale.

O atentie speciala se va acorda zonelor ocupate temporar pentru realizarea lucrarilor:

» limitarea la minimul necesar a suprafetei ocupate;

» inainte de Inceperea activitatii de construire, solul vegetal va fi excavat si depozitat
intr-un perimetru special (situat in afara zonei de lucrari efective) astfel incat, la terminarea
lucrarilor, sa se asigure materialul de refacere a structurii vegetale a solului;

» refacerea structurii solului prin discuire si agezarea solului vegetal.
Prin reconstructia ecologica se vor indeplini urmatoarele obiective:

» reducerea impactului lucrarilor;

» protectia solului impotriva eroziunii;

» restaurarea vegetatiei afectate in zona lucrarilor;

» completarea aplicabilitatii altor masuri corective si/sau preventive;

» avantajul integrarii in peisaj a elementelor asociate infrastructurii si imbunatatirea
calitatii esteticii mediului.
Lucrarile de refacere a terenurilor afectate cuprind urmatoarele operatii :

» dezafectare platforme balastate din organizarea de santier;

» excavarea materialelor granulare pe o adancime de cca 1 m;

» evacuarea materialelor excavate in vederea valorificarii;

> asternerea de pamant vegetal ce va fi insamantat cu iarba.

In functie de folosinta terenului, se vor planta specii vegetale selectate in asa fel incat sa
raspunda cerintelor de integrare in contextul zonei.

- cai noi de acces sau schimbairi ale celor existente;
Accesul la Statia de cale ferata Alexandria nu va fi modificat.

- resursele naturale folosite in constructie si functionare;
Resursele naturale utilizate pentru proiect sunt:
e Pamant pentru umpluturi
e Nisip
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e Piatra sparta

e Balast

e Agregate naturale

e Apad

e Lemn pentru cofraje
e Combustibil.

Nu se vor procura niciun fel de materiale din ariile naturale protejate.

Pentru lucrarile propuse, volumul total estimat de pamant necesar este prezentat in tabelul
de mai jos:

Nr. Crt. | Sursa Cantitate
1 Provenit din depozit 2,2 tone
2 Procurat din excavatii 0,2 tone

Total pamant utilizat pentru umpluturi 2,4 tone

Pentru executarea umpluturilor se va utiliza, atunci cand este posibil, pimantul excavat
pentru saparea fundatiilor, cu conditia respectarii cerintelor pentru calitatea materialelor iar
diferenta se va procura din gropi de imprumut identificate in zona.

Piatra naturala, balastul si nisipul vor fi procurate din wunitati specializate
(cariere/balastiere) existente in zona amplasamentului, reglementate de ANRM.

Transportul agregatelor de la furnizori (cariere/balastiere) in zona lucrarilor de se va
efectua cu mijloace auto specifice pe reteaua de drumuri existente din zona.

- metode folosite in constructie/demolare;

Metodele ce vor fi folosite la realizarea lucrarilor de modernizare a statiei de cale ferata, a
acceselor si a retelelor de utilitati sunt metodele uzuale pentru astfel de proiecte, care sunt in
conformitate cu cerintele tehnice si legale in vigoare, precum si in conformitate cu caietele de
sarcini care vor sta la baza atribuirii lucrarilor de executie.

Din analiza lucrarilor de investigare de teren si laborator, rezulta ca terenul de fundare din
amplasament, prezintd caracteristici geotehnice compatibile cu realizarea obiectivului
proiectat.

- planul de executie, cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune, exploatare,
refacere si folosire ulterioari;

Conform graficelor de implementare a investitiei, durata este de 23 de luni.

- relatia cu alte proiecte existente sau planificate
Nu este cazul.

- detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;

Au fost propuse doua scenarii, care prezintd avantaje si dezavantaje, in functie de diferite
criterii.

Scenariul selectat, care a fost prezentat la capitolul “rezumat al proiectului”, a fost
considerat cel mai avantajos in urma unei analize multicriteriale care a avut printre criterii
impactul asupra mediului, durata lucrarilor, costul investitiei, conditiile de teren etc.
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- alte activitati care pot apirea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de
agregate, asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al energiei,
cresterea numarului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor);

Nu este cazul.

- alte autorizatii cerute pentru proiect.
Nu este cazul.

IV. DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE
Nu este cazul.

V. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI

- distanta fatd de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei
privind evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontiera, adoptata la
Espoo la 25 februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001 cu modificarile si
completarile ulterioare;

Amplasamentul pe care se va realiza proiectul este situat in zona intravilana a municipiului
Alexandria, din judetul Teleorman.
ey :
‘Namov

s N

Terenul pe care este amplasat imobilul se afld in proprietatea statului roman, fiind
concesionat CNCF CFR SA — SRCF Craiova, conform contractului de concesiune incheiat
intre ministerul de resort si compania gestionara.
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- distanta fata de corpurile de apa de suprafata sau subterane
Cea mai apropiata apa de suprafata este Raul Vedea, la aprx 3km distanta.

o folosintele actuale si planificate ale terenului atit pe amplasament, cit si pe zone
adiacente acestuia;

Destinatia constructiilor vizate de proiect este de infrastructura interoperabild de transport
feroviar de calatori si marfuri, aflata iIn domeniul public al statului.

e politici de zonare si de folosire a terenului;

Destinatia constructiilor vizate de proiect este de infrastructura interoperabila de transport
feroviar de calatori si marfuri, aflatd in domeniul public al statului.

Regimul juridic:

Terenul pe care se afla amplasate constructiile vizate de investitie, se afla in proprietatea
Statului Roman si este administrat/gestionat de catre CNCF ”CFR” SA, prin Sucursala
Regionala de Cai Ferate Craiova, in conformitate cu statutul acestei companii reglementat
prin HG nr.581/1998.

e arealele sensibile;

Ca urmare a pozitiei sale geografice. in perimetrul aferent implementarii proiectului, nu
existd arii speciale de conservare pentru protejarea habitatului natural a faunei si florei
salbatice sau arii de protectie speciald pentru protejarea pasarilor salbatice.

- detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata in considerare.
In cadrul proiectului nu au fost luate in considerare alte variante de amplasament.

- coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate
sub forma de vector in format digital cu referintd geografici, in sistem de proiectie
nationala Stereo 1970.

Coordonatele Stereo 70 sunt:

Tabel coordonate Alexandria

Nr. punct Pozitia X Pozitia Y
1 525768.808 274316.728
2 525765.982 274313.498
3 525805.217 274276.171
4 526413.091 273744.93
5 526430.555 273730.677
6 526435.108 273735.851
7 526284.746 273867.277
8 526294.722 273878.525
9 526284.35 273887.168
10 526280.636 273882.71
11 526262.498 273898.912
12 526280.546 273918.791
13 526240.366 273952.548
14 526245.121 273957.938
15 526239.883 273962.585
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16 526236.916 273959.142
17 526222.945 273971.18
18 526218.672 273966.411
19 526221.821 273963.697
20 526206.548 273945.972
21 526197.804 273953.773
22 526202.065 273958.563
23 526203.663 273963.391
24 526196.031 273969.661
25 526191.778 273966.056
26 526188.408 273961.993
27 526176.542 273972.619
28 526172.567 273967.903
29 526180.564 273960.745
30 526177.558 273957.438

VI. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE ASUPRA
MEDIULUI ALE PROIECTULUI, iN LIMITA INFORMATIILOR DISPONIBILE

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu

1. Protectia calitatii apelor:
- sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul:

Surse potentiale de poluare a apelor:

e Deversari accidentale, necontrolate, de poluanti in apa - ape pluviale impurificate
cu produse petroliere;

e C(Colectarea necorespunzdtoare a apelor pluviale impurificate cu hidrocarburi de pe
platformele aferente cailor de acces si parcarilor supraterane.

e Emisiile de gaze provenite din trafic - contribuie la cresterea aciditatii atmosferei
cu efecte directe si/ sau indirecte asupra calitatii apei.

In etapa de functionare:

Sursele de ape uzate sunt reprezentate in principal de consumul igienico-sanitar. Apele uzate de
tip menajer se vor evacua prin racord la reteaua publica de canalizare, cu respectarea prevederilor
HG nr. 352/ 2005 privind modificarea si completarea HG nr. 188/2002 pentru aprobarea unor
norme privind conditiile de descarcare in mediul acvatic a apelor uzate- NTPA 002-2005.

Masuri de diminuare sau eliminare a impactului asupra apelor de suprafata si
subterane

Masuri de diminuare sau eliminare a impactului asupra apelor de suprafata si subterane in
perioada de executie

In perioada executirii lucririlor de constructii:
Proiectul prevede, in cadrul organizarii de santier, adoptarea de masuri specifice pentru
prevenirea impactului potential asupra calitatii apelor de suprafata si subterane:
. Depozitarea materialelor utilizate in constructii in spatii special amenajate.
o Manipularea si utilizarea materialelor de constructii in activitatea de constructii
astfel Incat sa se evite antrenarea acestora de apele de precipitatii.
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. Aplicarea in caz de necesitate, a tuturor masurilor de prevenire si combatere a
poluarii accidentale, conform prevederilor legislatiei in vigoare.

Maisuri adoptate pentru prevenirea poludrii apelor in perioada de functionare:
e Asigurarea functionarii instalatiei de canalizare a apelor uzate si a apelor pluviale la
parametrii proiectati.

e Aplicarea in caz de necesitate a tuturor masurilor de prevenire si combatere a poluarii
accidentale, conform prevederilor legislatiei in vigoare.

Apele uzate generate pe amplasament in perioada de functionare, se vor evacua la reteaua
de canalizare stradala, cu respectarea prevederilor HG nr. 352/ 2005 privind modificarea si
completarea HG nr. 188/2002 pentru aprobarea unor norme privind conditiile de descarcare
in mediul acvatic a apelor uzate- NTPA 002-2005.

In conditiile implementirii, in timpul executirii proiectului, a masurilor de prevenire/
reducere a impactului potential nominalizate mai sus, se apreciaza cd, in timpul realizarii
lucrarilor de constructii aferente proiectului, nu se produce poluarea apelor de suprafata si
subterane.

- statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute.
in proiect sunt cuprinse urmatoarele categorii de lucrari:

Preluarea apelor pluviale de pe acoperisul cladirii de caldtori se face printr-un sistem
format din jgheaburi si burlane. In incinta statiei CF pentru colectarea apelor pluviale se va
proiecta o retea noua de canalizare separata de reteaua de canalizare menajera. Aceasta retea
de canalizare pluviala va prelua apele scurse de pe acoperisul cladirii de calatori si de la aleile
pietonale din jurul cladirii.

Apele pluviale de pe cladire si de la aleile pietonale sunt colectate printr-o retea noua de
canalizare exterioara si evacuate la conducta publica.

Receptoarele montate pe platforma aleilor pietonale vor avea depozit si cos de aluviuni
pentru protectia sistemului de canalizare.

Apele pluviale provenite de pe suprafata parcarii vor fi colectate cu ajutorul unei rigole din

beton si fiind considerate cu risc de contaminare cu hidrocarburi, vor fi epurate cu ajutorul
unui separator de hidrocarburi cu element de coalescenta.

2. Protectia aerului:
- sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri
Sursele potentiale de poluare a aerului:
e Intensificarea traficului rutier in zona;
e Executarea lucrarilor de constructii pentru functiunea propusa conform proiectului.

Consideratii privind impactul traficului rutier

Traficul rutier reprezintd o sursa importantd de poluare a atmosferei specificd marilor
aglomerari urbane, cu efecte asupra sanatatii si conditiilor de viata ale populatiei.

Autovehiculele evacueaza in atmosfera un complex de poluanti gazosi si solizi, de natura
organica si anorganica: monoxid de carbon (CO), oxizi de azot (NOx), pulberi cu continut de
plumb (in cazul neutilizarii benzinei fara plumb), hidrocarburi (din gazele de esapament si
pierderi prin evaporare) si alti compusi organici volatili (aldehide, acizi organici). Poluantii
evacuati de autovehicule isi aduc un aport substantial la formarea poluantilor secundari (ozon
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si alti oxidanti fotochimici); acidifierea mediului, modificarea conditiilor meteorologice
(scaderea vizibilitatii, cresterea frecventei si a persistentei cetii etc.), precum si la formarea
smogului fotochimic.

Cele mai frecvente situatii de poluare datorate traficului, care conduc la afectarea sanatatii
populatiei, sunt expunerile pe termen scurt (de ordinul zecilor de minute) la concentratii mari.
Totusi, nu sunt de neglijat nici expunerile pe termen lung la concentratii moderate, in special
atunci cand sunt implicati poluanti cu grad ridicat de toxicitate (plumbul, care are si
proprietatea de a se acumula in organism).

Dat fiind faptul ca emisiile de poluanti de la autovehicule au loc aproape de nivelul
solului, impactul maxim al acestora asupra calitatii aerului are loc (exceptand axa caii) in
proximitatea caii de trafic, la nivelul respiratiei umane (inaltimea efectiva de emisie este de
circa 2 m). O strada circulata este asimilata unei surse liniare in apropierea solului.

Nivelul concentratiilor de poluanti generate de traficul rutier depinde de trei categorii de
factori: intensificarea traficului si tipurile de autovehicule

Astfel, din punct de vedere al traficului, zonele cele mai expuse sunt de-a lungul arterelor
cele mai intens circulate §i In apropierea intersectiilor. Situatia se agraveaza atunci cand in
trafic sunt implicate autovehicule de capacitate mare (autobuze, camioane) si/sau
autovehicule vechi intretinute necorespunzator.

Configuratia stradala (latimea, orientarea fatd de vanturile dominante, inaltimea si
omogenitatea cladirilor care 0 marginesc).

Configuratia si orientarea strazilor reprezinta elemente foarte importante din punct de
vedere al nivelului pe care 1l pot atinge concentratiile de poluanti. Astfel, cea mai
defavorabild situatie o prezinta strazile de tip canion, adica acele strazi care, pe o lungime
semnificativa, sunt marginite de constructii inalte, relativ omogene. Aceste strazi dispun de
conditii defavorabile dispersiei poluantilor emisi in apropierea solului, evolutia laterald
fiind limitata la distanta dintre cele doua siruri de cladiri, iar cea verticala redusa de absenta,
in general, a curentilor convectivi. Situatia se accentueaza in cazul in care vantul are viteza,
iar directia nu este orientata in lungul strazii.

Conditiile meteorologice de dispersie a poluantilor

Conditiile meteorologice au o influentd deosebitd asupra concentratiilor. Astfel, situatiile
de circulatie redusd a maselor de aer (calm, vant cu viteze mici) si de stabilitate atmosferica
(in special inversiuni termice) determind cresteri accentuate ale concentratiilor de poluanti
evacuati de traficul rutier. Situatiile de ventilatie naturala slaba insotite de inversiune termica
sunt asociate cu indltimi de amestec reduse (de ordinul a cateva sute de metri). Dispersia
poluantilor emisi in stratul de inversiune este diminuata atat de ventilatia orizontala redusa,
cat si de un amestec vertical diminuat.

in perioada executirii lucririlor de constructii:
Sursele de poluare a aerului
Surse mobile:
e Circulatia mijloacelor auto ce asigura aprovizionarea cu materiale de constructii,
preluarea si transportul deseurilor de pe amplasament, efectuarea lucrarilor in
perimetrul organizarii de santier;

e Functionarea utilajelor pentru realizarea lucrarilor de constructii; manevrarea
echipamentelor/ instalatiilor;

Emisiile de poluanti ale autovehiculelor prezinta doua particularitati:
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e Eliminarea poluantilor se realizeaza foarte aproape de sol, fapt care conduce la
realizarea unor concentratii ridicate la inaltimi foarte mici, chiar pentru gazele cu
densitate mica si capacitate mare de difuziune in atmosfera;

e Emisiile se produc pe intreaga suprafatd a amplasamentului, diferentele de
strazii.

Volumul, natura, si concentratia poluantilor emisi depind de tipul autovehiculelor, de natura
combustibilului si de conditiile tehnice de functionare ale acestora.

Poluanti specifici:

o monoxid de carbon (CO);

o dioxid de carbon ( CO2);

oxizi de azot ( NOXx);

dioxid de sulf (SCE);

particule in suspensie;

hidrocarburi nearse.

Surse nedirijate- difuze:

J Lucrarile de pregatire ale platformelor pe care se vor monta echipamentele/ utilajele
necesare executarii lucrarilor de constructii;

o Executarea lucrarilor de constructii,

o Manevrarea deseurilor rezultate din constructii.

Poluanti specifici:

o Pulberi sedimentabile: max. 17 g/mp/luna;

o Pulberi PM 10- in aerul ambiental : max. 50pg/m /24 ore.

in perioada de functionare
Sursele de poluare a aerului
Surse mobile:
e Circulatia autovehiculelor in zona garii, inclusiv manevrele de circulatie din incinta
parcarilor amenajate.

- instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera.
Nu este cazul.

Masuri de diminuare sau eliminare a impactului asupra aerului
Masuri de diminuare sau eliminare a impaCtului asupra aerului in perioada de executie

Proiectul prevede adoptarea de masuri tehnice si operationale pentru prevenirea/ reducerea
emisiilor de poluanti in aer:

. Protejarea solului decopertat depozitat temporar in incinta amplasamentului, pentru
evitarea antrenarii particulelor de praf in aer;

J Folosirea de utilaje de constructie moderne, dotate cu motoare ale caror emisii sa
respecte prevederile legislatiei in vigoare;

J Reducerea vitezei de circulatie pe drumurile publice a vehiculelor grele pentru
transportul echipamentelor si a materialelor;

o Verificarea vehiculelor care transporta materiale, pentru evitarea raspandirii
acestora in afara arealului de constructie;

J Stropirea cu apd a deseurilor de constructie depozitate temporar pe amplasament

(in perioadele lipsite de precipitatii);
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. Diminuarea la minimum a indl{imii de descarcare a materialelor care pot genera
emisii de particule;
Stabilirea unui timp cat mai scurt de stocare a deseurilor din constructii la locul de

producere;
o Curétarea rotilor vehiculelor la iesirea din santier pe drumurile publice;
o Oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in care nu sunt implicate in activitate.

Impactul direct asupra aerului este redus si se manifesta in perioada de realizare a
proiectului, ca urmare a emisiilor de pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile, respectiv a
poluantilor specifici rezultati din functionarea utilajelor si a autovehiculelor de transport
materiale/ deseuri din constructii, fard efecte indirecte, impactul fiind perceptibil pe termen
relativ scurt, in timpul realizarii lucrarilor de constructii.

In perioada executiei, existd un impact potential minor asupra calitatii aerului, dar, prin
aplicarea masurilor locale de reducere a poluarii, impactul va avea un caracter temporar, fara
aspecte vizibile, cuantificabile.

Masuri adoptate pentru diminuarea impactului asupra aerului ambiental:
e Verificarea periodica a utilajelor si luarea masurilor ce se impun pentru asigurarea
funtionarii acestora la parametrii tehnici proiectati.

3. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:
- sursele de zgomot si de vibratii;
In perioada executirii lucrarilor de constructii
Surse generatoare de zgomot:

e C(Circulatia mijloacelor auto ce asigura aprovizionarea cu materiale de constructii,
preluarea si transportul deseurilor de pe amplasament, efectuarea lucrarilor in
perimetrul organizarii de santier.

e Functionarea utilajelor pentru realizarea lucrdrilor de constructii; manevrarea
echipamentelor/ instalatiilor.

Distanta de la amplasamentul aferent proiectului fata de zonele locuite este relativ mare.
Din acest punct de vedere, se apreciaza ca zgomotul si vibratiile generate pe amplasament ca
urmare a realizarii proiectului de constructie, nu vor produce disconfort in zona.

Surse si protectia impotriva zgomotelor si vibratiilor in perioada deoperare
Surse generatoare de zgomot:
e Circulatia autovehiculelor 1n interiorul amplasamentului;
e Traficul auto in zona- trama stradala;
e Cresterea numarului de locuri de parcare din zona, la finalizarea proiectului de
investitii, va conduce la cresterea nivelului de zgomot cauzat de traficul rutier.

- amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor.
Masuri ce se vor adopta in timpul realizarii lucrarilor de constructii:

- Respectarea programului de lucru stabilit de constructor, cu informarea, respectiv cu
luarea in Cconsiderare a propunerilor/ observatiilor formulate de publicul interesat.
Restrictionarea accesului in zonele cu emisii ridicate de zgomot.

- Folosirea de utilaje care sa nu conduca in functionare, la depasirea nivelului de
zgomot si vibratii admis de normativele in vigoare.

- Stabilirea programului de livrare a deseurilor rezultate din constructii, cu respectarea
programului de lucru stabilit pe santier.
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- Aplicarea celor mai bune tehnici disponibile si a celor mai bune practici de
management pentru a minimiza, la sursa, zgomotul si vibratiile generate de activitatile de
constructii, oriunde acest lucru va fi posibil.

- Monitorizarea eficacitatii masurilor de atenuare a impactului din categoria celor mai
bune tehnici disponibile si a celor mai bune practici de management, tinand seama de limitele
impuse prin reglementarile n vigoare.

Impactul direct al zgomotului si vibratiilor va fi redus, temporar, pe termen scurt pe perioada
de executie a proiectului de constructii.

Masuri propuse pentru prevenirea/ reducerea zgomotului generat de traficul rutier:

. redirectionarea traficului pentru obtinerea unei diminuari din punct de vedere al
emisiei de zgomot pentru strazile unde este necesar acest lucru coroborat cu 0 crestere
suportabild pentru strazile care preiau traficul redirectionat, acest lucru realizandu-se prin
stabilirea de sensuri unice pentru anumite strazi, sincronizarea intre semafoare pentru
stabilirea undei verzi, restrictii de viteza, introducere de asfalt poros cu caracteristici de
absorbtie a emisie zgomotului provocat de rularea autovehiculelor etc;

. interzicerea 1n zond a circulatiei unor categorii de vehicule in intervalele orare in care
se inregistreaza un nivel al indicatorilor de zgomot peste limitele admise.

- In perioada de operare se vor lua urmatoarele masuri pentru reducerea nivelului de
zgomot:

- alegerea si utilizarea echipamentelor cu emisii de zgomot scazute;

- verificarea nivelului de zgomot al echipamentelor/ instalatiilor in conditii de
functionare;

- intocmirea unor proceduri de intretinere pentru identificarea cazurilor in care este
necesara intretinerea pentru minimizarea emisiilor de zgomot;

- asigurarea intrefinerii corecte pe intreaga duratd de viata a echipamentelor, plecand de
la principiul conform caruia ,,un utilaj mentinut in bune conditii este un utilaj mai silentios;

- exploatare pentru identificarea cazurilor In care sunt necesare masuri suplimentare
pentru reducerea/ minimizarea emisiilor de zgomot.

4. Protectia impotriva radiatiilor:
In perioada de executie a lucrarilor proiectate, nu se folosesc surse de radiatii sau materiale
producatoare de radiatii.

In perioada de operare a investitiei, nu se folosesc surse de radiafii sau materiale
producatoare de radiafii.

5. Protectia solului si a subsolului:
- sursele de poluanti pentru sol, subsol si ape freatice;

Implementarea proiectului nu are impact semnificativ asupra solului si apelor subterane, in
conditiile respectarii tehnologiilor de constructii-montaj conform reglementarilor tehnice in
vigoare, respectiv a adoptarii masurilor tehnice si operationale stabilite pentru exploatarea
functiunilor noi, propuse a se realiza pe amplasament.

Impactul asupra solului si a subsolului in perioada de executie
Surse potentiale de poluare a solului:
e Executarea lucrarilor de excavare in vederea executiei lucrarilor de constructii.
e Depozitarea necontrolata a deseurilor de tip menajer si a deseurilor din constructii.
e Ocuparea temporara a solului cu materiale de constructii.
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e Scurgeri accidentale de carburanti/ uleiuri de la utilajele de constructie folosite, ca
urmare a functiondrii necorespunzatoare ale acestora.

Impactul asupra solului si subsolului in perioada de exploatare
Surse potentiale de poluare a solului:
e Traficul auto intern.
e Scurgeri accidentale de produse petroliere (carburanti, uleiuri), provenite de la
autovehicule.
e Evacuarea necorespunzatoare a apelor uzate menajere si a apelor pluviale.
e (estionarea necorespunzatoare a deseurilor rezultate din activitatile desfasurate pe
amplasament.

Urmare masurilor constructive adoptate si a utilzarii corecte a instalatiilor din dotarea
obiectivelor, se apreciaza cd nu vor exista surse de contaminare a solului si subsolului.
Spatiile de parcare vor fi dotate cu materiale absorbante pentru colectarea in sistem uscat a
eventualelor scurgeri accidentale de produse petroliere (carburanti si lubrifianti).

- lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului.

Masuri de diminuare sau eliminare a impactului asupra solului si subsolului in perioada de
constructie:

Proiectul de plan prevede, pentru perioada aferenta executarii lucrarilor de constructii, in
cadrul organizdrii de santier si in frontul de lucru, luarea masurilor tehnice si organizatorice
ce se impun pentru prevenirea/ diminuarea impactului potential asupra calitatii solului:

e Verificarea zilnica a starii tehnice a utilajelor si echipamentelor;

e Alimentarea cu carburanti a utilajelor si schimbarea uleiului la utilaje se va realiza
in statiile de distributie carburanti autorizate/ service-uri auto, existente in zona;

e C(olectarea selectivd si depozitarea temporara a deseurilor generate pe
amplasament, in interiorul perimetrului de lucru, in zone special amenajate in
cadrul santierului.

Dupa terminarea lucrarilor de constructii, suprafata de teren ramasa libera se va reda in
circuitul initial. Se apreciaza ca prin implementarea acestor masuri, in timpul executarii
proiectului, impactul direct asupra solului si subsolului este redus.

Impactul indirect susceptibil este redus, se manifesta in perioada de executare a
constructiilor, numai in cazul producerii unor poluari accidentale.

Masuri de diminuare sau eliminare a impactului asupra solului si subsolului in perioada de
exploatare:

Urmare masurilor constructive adoptate si a utilizarii corecte a instalatiilor din dotarea
obiectivelor (in conformitate cu prescriptile tehnice si cu regulamentele tehnice de exploatare
ale acestora), se apreciaza ca nu vor exista surse de contaminare a solului si subsolului.

Spatiile de parcare vor fi dotate cu materiale absorbante pentru colectarea in sistem uscat a
eventualelor scurgeri accidentale de produse petroliere ( carburanti si lubrifiangi).

6. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:
- identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect;
Ca urmare a pozitiei sale geografice. in perimetrul aferent implementarii proiectului, nu
existd arii Speciale de Conservare pentru protejarea habitatului natural a faunei si florei
salbatice sau Arii de Protectie Speciald pentru protejarea pasarilor salbatice.
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Zonele inierbate care existd in zond nu reprezintd spatii verzi bogate in specii botanice,
protejate.

Realizarea investitiei nu va creste gradul de expunere la emisii poluante ( de ex.
deversarea apei, scurgeri de combustibili, emisii in aer, etc) care pot avea efecte directe sau
indirecte, cronice sau acute asupra ecosistemelor terestre si acvatice.

- lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii si ariilor
protejate.

In perioada de executie, lucrarile se vor desfisura strict pe amplasamentul propus si nu
sunt necesare alte lucrari, dotdri sau masuri pentru protectia biodiversitatii, monumentelor
naturii $i arii protejate.

7. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public:
- identificarea obiectivelor de interes public, distanta fatd de asezarile umane, respectiv fata
de monumente istorice si de arhitectura, alte zone asupra carora exista instituit un regim de
restrictie, zone de interes traditional etc.;
Amplasamentul propus pentru relizarea investitiei este situat intr-o zona in care nu exista
in vecindtate receptori sensibili. Din acest punct de vedere, riscul de a se produce disconfort
populatiei se reduce semnificativ.

Se apreciaza ca valorile normale de trafic in zona, in perioada executdrii lucrarilor de
constructii, vor creste cu mai putin de 5%, astfel incat aceasta crestere poate fi considerata
nesemnificativa.

Nu vor fi produse efecte cu impact negativ de genul:
» deplasari de populatie - datoratd numarului redus de personal suplimentar

»  pierderea unui fond de locuinte cu obligatia construirii altor agezari umane;
»  perturbarea alimentarii cu apa din reteaua urbana sau din surse individuale;
» litigii cu caracter comunitar datorate dezafectarii unor obiective de interes
public (spatii de odihna si recreere, asezamite de cult, etc.).
Efectele pozitive pot fi urmatoarele:
»  dezvoltarea transportului feroviar;
»  locuri de munca suplimentare;

Principalul impact produs asupra asezarilor umane este cauzat de zgomotul produs de traficul
rutier, aspect analizat in cadrul subcapitolului aferent.
- lucrdrile, dotdrile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor protejate
si/sau de interes public.

in perioada de constructie

Pentru diminuarea sau eliminarea impactului asupra mediului social, sanatate, obiceiuri,
ocupatii si standard economic, in principal a mediului uman, se fac urmatoarele recomandari:

» Prezentarea proiectului si a programului de lucru pentru constructie populatiei din zona,
prin organizarea de discutii si dezbateri publice cu participarea primariilor si consiliilor
locale, precum si a organelor de Politie, Jandarmerie, unitati de sanatate publica, institutii
de invatamint, etc. Cu aceastd ocazie se vor prezenta factorii de poluare potentiala si
eventualele reguli ce trebuie respectate in raport cu zonele de lucru, utilajele si mijloacele
de transport, insistindu-se si pe problemele de circulatie pe drumurile publice;

» Traficul utilajelor grele pe drumurile locale se va desfasura pe perioade cat mai scurte si
pe baza unui program strict;
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In cazul folosirii drumurilor publice pentru transportul agregatelor, al betoanelor sau
altor materiale de constructii, se vor prevedea puncte de curdtare manuald sau mecanizata
a pneurilor de reziduurile din santier;

se vor interzice depozitele deseurilor de orice fel in alte spatii decat cele amenajate
special de comunitatea respectiva;

Se va exercita un control sever la transportul de beton din ciment cu autobetoniere pentru
a se preveni in totalitate descarcari accidentale pe traseu sau spalarea tobelor si aruncarea
apei cu lapte de ciment pe parcursul din santier sau drumurile publice;

In fronturile de lucru se vor prevedea instalatii sanitare, de preferintdi mobile, cu
neutralizare chimica sau bazine vidanjabile etanse vidanjate periodic. De asemenea, aici
se vor interzice operatiuni de schimbare a uleiului, demontarea sau dezasamblarea
utilajelor sau mijloacelor de transport;

Apele rezultate din stropirea terasamentelor, udarea tamburilor de la cilindrii compresori sau
alte procese vor fi controlate, pentru a nu se evacua pe terenurile limitrofe;

Realizarea umpluturilor din pamant se va face astfel incat in caz de ploi puternice suprafetele
sa nu fie spalate si erodate cu transport de material solid in afara amprizei lucrarilor;

Fronturile de lucru din zonele circulate de public vor fi delimitate de restul teritoriului cu
benzi reflectorizante pentru a demarca perimetrele ce intra in raspunderea executantilor.
De asemenea, ele vor fi marcate cu panouri mobile pe care se vor inscrie elementele
lucrarii, cu numele si telefonul persoanei de contact responsabile;

Pe perioada efectiva de lucru, un santier poate afecta la modul general peisajul, dar daca
este bine organizat si gospodarit se creaza in final o imagine dinamica, uneori chiar de
apreciere a unei lucrari noi, in curs de edificare;

Pentru a restrange si mai mult efectul asupra peisajului, prin graficele de lucrari se va
prevedea o esalonare a executiei, pe o perioada cat mai scurta,

» Pe santierul de lucru se vor prevedea instalatii Sanitare, de preferinta mobile sau fose

etange, vidanjate periodic;

» Gestionarea corespunzatoare/ eficienta a deseurilor din constructii pentru a nu periclita

starea de sanatate a populatiei si a nu crea disconfort prin aspectul dezagreabil al
acestora.

Masurile de ecologizare a zonei santierului si de redare a folosintelor anterioare, sunt

obligatorii.

in perioada de exploatare
Impactul generat de explotarea garii este minim, astfel incat masurile de diminuare si

eliminare a impactului sunt minime si nu se prevad masuri suplimentare fata de cele luate
prin proiect.

8. Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul

realizarii proiectului/in timpul exploatarii:

Tipurile si cantitatile de deseuri de orice natura rezultate

Deseurile produse ca urmare a construirii si exploatarii garii se estimeaza separat pe cele

doua etape astfel:

- In perioada de executie;

- In perioada de exploatare.
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Denumirea deseului/
Cantitati estimate/ stareade
agregare

Cod deseu

Mod de gestionare

In perioada de executie a proiectului

Deseuri din constructii **

17 01 01- beton

17 01 02- caramizi

17 01 03- tigle si materiale
ceramice

Deseurile din constructii se vor colecta selectiv, se
vor depozita temporar pe amplasament in spatii
special amenajate sau se vor preda direct citre
operatori autorizati

17 02 01-lemn

17 02 02- sticla

17 02 03-materiale plastic

17 04 05-fier si otel

17 05 04- pamant si pietre

17 08 02 -materiale de
constructie pe baza de gips

17 09 04 - amestecuri de deseuri
de la constructii

pentru colectarea si transportul 1n vederea
valorificarii/ eliminarii finale.

Pamantul excavat se va prelua cu mijloace auto si
se va transporta zilnic pe un amplasament aprobat
de autoritdtile locale. Mijloacele de transport
utilizate se vor acoperi cu prelate pentru prevenirea

impréstierii pe carosabil.

Pamant rezultat din
decopertarea terenului n
vederea realizarii
constructiei

170504

Se va prelua cu mijloace auto si se va transporta pe
un amplasament aprobat de autoritatile localej.
Transportul se va realiza cu camioane prevazute cu
prelate.

Deseuri de vopsele si
lacuri-

08 01 11*- deseuri de vopsele si
lacuri cu continut de solventi

08 01 2- deseuri de vopsele si
lacuri

Se vor colecta in recipiente specializate, se vor
depozita temporar in cadrul organizirii de santier
si se vor preda, pe bazd de contract, la operatori
autorizati pentru colectarea §i  transportul
deseurilor periculoase si nepericuloase in vederea
eliminarii finale.

Deseuri de materiale
absorbante utilizate pentru
colectarea de pe
amplasament a scurgerilor
accidentale de produse
petroliere provenite de la
autovehicule si utilaje

15 02 02* absorbanti
contaminate cu substante
periculoase

Se vor gestiona ca deseuri periculoase. Se vor
colecta in recipiente specializate, se vor depozita
temporar in cadrul organizarii de santier si se vor
preda, pe bazd de contract, la operatori autorizati
pentru colectarea §i transportul  deseurilor
periculoase 1n vederea eliminarii finale.

Deseuri de tip menajer-

20 03 01- deseuri 8lelective
amestecate

Se vor colecta selectiv, se vor depozita temporar pe
amplasament ( 1n organizarea de santier), In
containere specializate si se vor preda la operatori
autorizati pentru colectarea si transportul 1in
vederea valorificdrii/ elimindrii finale

Uleiuri uzate-

13 02 07* uleiuri de motor, de
transmisie si de ungere usor
biodegradabile

13 02 08*- alte uleiuri de

motor, de transmisie si de
ungere

13 07 01*ulei combustibil si
combustibil diesel 13 07.03* alti
combustibili (inclusiv
amestecuri)

Se vor gestiona ca deseuri periculoase. Se vor
colecta in recipiente specializate, se vor depozita
temporar in cadrul organizarii de santier si se vor
preda, pe bazad de contract, la operatori autorizati
pentru colectarea si transportul  deseurilor
periculoase in vederea elimindrii finale.

Deseuri de la preepurarea
apelor pluviale- separatorul
de hidrocarburi

13 05 02* 13 05 06*

Se vor colecta 1n containere specializate, acoperite,
amplasate pe platforma betonatd din incinta
obiectivului. Se predau la operatori autorizati
pentru colectarea deseurilor periculoase, In vederea
eliminarii finale.
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In perioada de functionare

Deseuri de tip menajer

20.03 01- fractiuni colectate
separat

Se vor colecta selectiv, se vor depozita temporar pe
amplasament, in containere specializate amplasate in|
cadrul gospodariei de deseuri si se vor preda, pe bazj]
de contract, la un operator autorizat pentru colectarea
si transportul in vederea valorificarii/ eliminarii

Deseuri de materiale
absorbante utilizate pentru

15 02 02* absorbanti
contaminate cu substante

Se vor gestiona ca deseuri periculoase. Se vor
colecta n recipiente specializate, se vor

hidrocarburi

eliminarii finale.

colectarea - in parcarile periculoase depozita temporar pe amplasament §i se vor
autovehicule- a scurgerilor preda, pe bazi de contract, la operatori
accidentale de produse autorizati pentru colectarea si transportul in
petroliere provenite de la vederea eliminarii finale.

autovehicule

Deseuri de la preepurarea 13 05 02* Se vor colecta in containere specializate,
apelor pluviale- separatorul | 13 05 06* acoperite, amplasate pe platforma betonata din

incinta obiectivului. Se predau la operatori autorizati
pentru colectarea deseurilor periculoase, in vederea

Nota*) Deseuri periculoase
**) Se recomanda, conform bunelor practici din sectorul constructii, ca, in cadrul santierului
de constructii, sa se utilizeze tehnici de separare a deseurilor la locul de generare pentru a
obtine fractii de deseuri de inaltd calitate, cu potential de reutilizare ca materiale de

constructie.
Denumirea Cantitatea Starea fizica Codul Codul privind 3 _— . C
deseului prevazutd a fi | Solid-S Lichid | deseului principal zﬂzni%g:;g%:qeumlor cantitatea prevazutd
generata **) | —L Semisolid- proprietate LR —
. . Ramasa in
SS periculoasd
Valorificata Eliminata stoc
In perioada de executie a proiectului

Lemn de la 10 mc S 170201 - 7 mc 3mc -

cofraje

Beton Caramizi | 1,5 to S 170101 1.0to 05t

Tigle si 170102

materiale 17 01 03

ceramice

Materiale 0.2to S 1702 03 0,15 to 0,05

plastice

Deseuri 0,3to S 17 04 05 0,3to

metalice

Materiale  de | 0,10 to S 17 08 02 0,095 to 0,05 to

constructie pe

baza de gips

Amestecuri  de 0,20 to S 17 09 04 0,2to -

deseuri de la

constructii

Deseuri de 0,1to S; SS 08 01 11* cov 0,1to

vopsele si 080112

lacuri

Deseuri de tip | 6 mc S 2003 01- 4mc 2mc

menajer fractiuni

colectate
separat

Deseuri de 0,05to S 1502 02* 1307 01* 0,05 to

materiale

absorbante
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In perioada de functionare
2 mc/an S 1,5 mc/an 0,50 mc
Deseuri de tip 20 03 01-
menajer fractiuni
coletate colectate
selectiv separat

Nota *) - Deseuri periculoase
**)- Cantitati estimate pe baza indicelui de generare

Faza de constructie

Titularul proiectului/ constructorul are obligatia sortarii direct la sursa a deseurilor din
constructii. Se poate face pe amplasament, daca acest lucru este posibil, de catre personalul
lucrator pe santier, in containere separate pentru fiecare tip de deseu in parte.

Pentru a evita impactul negativ asupra mediului, stocarea deseurilor amestecate se va
realiza la locul de generare, acolo unde au loc lucrarile de constructie.

Stocarea deseurilor care pot fi reutilizate/reciclate se realizeaza intr-o zona special stabilita
de constructor, in cadrul organizirii de santier, in containere metalice. In functie de spatiu,
tipurile de deseuri rezultate si de cantitatea acestora, este recomandabil sa existe containere
metalice specializate, de mare capacitate ( min. 10 mc), pentru o sortare cat mai detaliata,
respectiv containere specializate pentru colectarea sectiva a: deseurilor menajere; deseurilor
metalice; deseurilor din lemn; deseurilor din materiale plastic; deseurilor sticla.

Criteriile de selectare a zonelor de stocare temporara a deseurilor nepericuloase, zone
aflate 1n interiorul amplasamentului pe care se realizeaza activitatile de constructii, sunt:

- marimea zonei de stocare;

- accesul mijloacelor de transport-drum de acces care sa fie practicabil si in conditii
meteorologice nefavoarbile;

- utilitati-in cazul stocarii molozului, trebuie sa fie asigurat accesul cisternelor cu apa.
Exista si posibilitatea ca activitatea de sortare a deseurilor rezultate din constructii sa se
realizeze in exteriorul santierului, caz in care, deseurile generate sunt in amestec si vor fi
predate unui operator autorizat pentru colectarea si transportul la o instalatie de tratare sau la
depozitele de deseuri, pentru a putea fi acceptate, in final, ca refolosibile sau la depozitare.

In conformitate cu prevederile Directivei Cadru 2008/98/CE privind deseurile, respectiv
ale Legii nr. 211/2011 privind regimul deseurilor, existd obligativitatea ca, pana in anul 2020,
sa se atinga un nivel de pregatire pentru reutilizare, reciclare si alte operatiuni de valorificare
materiala, inclusiv operatiuni de umplere rambleiere care utilizeaza deseuri pentru a inlocui
alte materiale, de minimum 70% din masa cantitatilor de deseuri nepericuloase provenite din
activitati de constructie, cu exceptia materialelor geologice naturale definite la categoria 17
05.04 din HG nr. 856/2002, cu completarile ulterioare.

Deseurile generate pe amplasament in etapa realizarii lucrarilor de constructii se vor
colecta selectiv, se vor depozita temporar pe amplasament ( in organizarea de santier), in
containere specializate si se vor preda la operatori autorizati pentru colectarea §i transportul
deseurilor nepericuloase/ periculoase in vederea valorificarii/ eliminarii finale

Evidenta gestiunii deseurilor se va realiza conformitate cu prevederile Legii nr. 211/2011
privind regimul deseurilor, cu modificarile si completarile ulterioare, ale Deciziei Comisiei
2014/955/UE si ale HG 856/2002 cu completarile ulterioare- anexa nr. 1, pentru fiecare tip de
deseu, in ceea ce priveste cantitatea, natura si originea si, dupd caz destinatia, frecventa
colectarii, mijlocul de transport, respectiv operatiunile de valorificare sau eliminare a
deseurilor, conform prevederilor Deciziei Comisiei 2014/955/UE.

Faza de operare
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Titularul activitatii va adopta masuri de minimizarea cantitatii de deseuri in vederea
protejarii mediului inconjurator, asigurarea unei mai bune protectii a muncii, reducerea
costurilor privind managementul deseurilor in unitatea sanitard si imbunatatirea relatiei de
comunicare cu membrii comunitatii.

Depozitarea deseurilor menajere se va realiza in containere secializate, marcate
corespunzator, pentru colectarea selectiva, la sursd, a deseurilor (sticld, materiale plastice,
hartie, deseuri predominant organice, biodegradabile, etc.). Spatiul va fi impermeabilizat, cu
asigurarea unei pante de scurgere, va fi prevazuta cu sistem de spalare si sifon de scurgere
racordat la canalizare si va fi dimensionat pe baza indicelui maxim de producere a gunoiului
si a ritmului de evacuare a acestuia.

Spatiul destinat stocarii temporare a deseurilor menajere va fi intretinut in permanenta in
stare de curatenie. Colectarea deseurilor menajere se va realiza astfel incat sa fie evitat, pe cat
posibil, orice risc de disconfort creat de mirosuri, insecte, rozatoare, etc.

Amplasarea containerelor se va realiza astfel incat accesul la ele sa fie rapid si usor, iar
sistemul de acoperire sa fie usor de manevrat si sa asigure etangeitatea acestora.

Recipientele vor fi mentinute in stare bund de functionare si vor fi inlocuite imediat, la
primele semne de pierdere a etanseitatii.

Deseurile de materiale absorbante utilizate pentru colectarea de pe amplasament a
scurgerilor accidentale de produse petroliere provenite de la autovehicule- Cod deseu 15 02
02*. Se vor gestiona ca deseuri periculoase. Se vor colecta in recipiente specializate, se vor
depozita temporar pe amplasament si se vor preda, pe baza de contract, la operatori autorizati
pentru colectarea si transportul deseurilor periculoase in vederea valorificarii/ eliminarii
finale.

Deseurile de amestecuri de hidrocarburi rezultate de la curatarea separatorului de substante
extractibile-Cod- 05.01.09*- Se vor colecta in recipiente specializate, acoperite, amplasate pe
platforma betonatd din incinta obiectivului. Se vor preda la operatori autorizati pentru
colectarea si transportul deseurilor periculoase, in vederea eliminarii finale.

9. Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

- substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse;
. Faza de executie

Materialele de constructii utilizate pentru realizarea proiectului nu se incadreaza in
categoria materialelor periculoase.

Se vor utiliza materiale de constructie certificate in domeniul calitdtii, prin care se
demonstreaza ca produsele respective sunt inofensive si prezinta caracteristici de calitate
controlate, conforme cu normativele in vigoare.

Materialele de constructie utilizate vor respecta cerintele aplicate lucrarilor de constructie,
respectiv: rezistentd mecanica si stabilitate; securitate in caz de incendiu; igiena, Sanatate si
protectia mediului; sigurantd in exploatare; protectie contra zgomotului; economie de energie
si izolare termica. Se vor utiliza materiale de constructii cu marca de conformitate SM cu
numarul organismului de certificare, care demonstreaza ca produsul este inofensiv si
corespunde cerintelor esentiale ale standardelor nationale.

Singura substantd periculoasa ce fa vi utilizata este motorina, pentru vehiculele si utilajele
folosite la realizarea lucrarilor de constructii - montaj si pentru vehiculele de transport materii
materiale de constructii si deseuri rezultate din constructii.
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Motorina este o combinatie complexd de hidrocarburi, formatd din amestecuri de
hidrocarburi cu 12-20 atomi de carbon in molecula, obtinutd prin distilarea primard a
petrolului.

Clasificarea conform Directivei EC 67/548 sau 1999/45/EC
- Nr. inregistrare RECH: 01-211948466-27-0165;

- Nr. Index: 649-224-00-6;

- Nr. EC-269-822-7;

- Nr. CAS-68334-30-5

Fraze de risc: R40; R 51/53; R 65;R20; R38.

e Faza de operare
- In faza de operare nu se vor genera deseuri periculoase.

- modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si asigurarea
conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiei.
. Faza de executie

Pe amplasamentul aferent proiectului, in etapa realizarii lucrarilor de constructii:

- Nu se va realiza o gospodarie proprie de carburanti. Alimentarea cu combustibili a
utilajelor si autovehiculelor care vor lucra in santier, se va realiza in statii de distributie
carburanti autorizate conform prevederilor legislatiei in vigoare.

- Nu se vor realiza lucrari de reparatii la utilaje si autovehicule si nu se vor efectua
schimburi de uleiuri. Aceste activititi se vor realiza la operatori specializati, autorizati
conform prevederilor legislatiei in vigoare.

e [aza de operare

Nu este cazul.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii

Resursele naturale utilizate pentru realizarea investitiei sunt:
Pamant pentru umpluturi

Nisip

Piatrd sparta

Balast

Agregate naturale

Apa

Lemn pentru cofraje

Combustibil.

Nu se vor procura niciun fel de materiale din ariile naturale protejate.

Pentru lucrarile propuse, volumul total estimat de pamént necesar este prezentat in tabelul de
mai jos:

Nr. Crt. | Sursa Cantitate
1 Provenit din depozit 2,2 tone
2 Procurat din excavatii 0,2 tone
Total pamant utilizat pentru umpluturi 2,4 tone
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Pentru executarea umpluturilor se va utiliza, atunci cand este posibil, pamantul excavat
pentru sdparea fundatiilor, cu conditia respectarii cerintelor pentru calitatea materialelor iar
diferenta se va procura din gropi de imprumut identificate in zona.

Piatra naturala, balastul si nisipul vor fi procurate din unitati specializate
(cariere/balastiere) existente in zona amplasamentului, reglementate de ANRM.

Transportul agregatelor de la furnizori (cariere/balastiere) in zona lucrarilor de constructie
se va efectua cu mijloace auto specifice pe reteaua de drumuri existente din zona.

VIl. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI AFECTATE
iN MOD SEMNIFICATIV DE PROIECT:

Efecte potentiale ale proiectului sunt legate de etapele de constructie si exploatare.

Avand in vedere localizarea proiectului, si caracteristicile acestuia, el nu va avea impact
transfrontalier.

Aspectele prezentate in cele ce urmeaza sunt fundamentate pe observatiile directe ale
consultantului, pe datele disponibile si relevante, literatura si date statistice referitoare la
mediul din zona proiectului si caracteristicile proiectului disponibile la data elaborarii
prezentului memoriu.

7.1. IMPACTUL POTENTIAL ASUPRA APEI

Perioada de constructie

Lucrarile de excavatii si manevrarea pamantului pot determina poluarea apelor de
suprafatd cu particule de dimensiuni mici transportate de apele pluviale. In acelasi timp
activitatile de tip santier si depozitele intermediare (vrac) de materiale de constructii (in
special pulverulente), specifice si organizarii de santier, reprezintd surse de poluare cu
particule de dimensiuni mici, deoarece sunt spalate si transportate de apele pluviale catre
terenurile adiacente, o parte din ele putand ajunge in cursurile de apa datoritd morfologiei
locale a terenului.

Traficul vehiculelor grele va genera emisii ale unor poluanti gazosi (NOx, CO, SO2,
compusi organici volatili particule in suspensie, PM10 etc.). In acelasi timp, vor rezulta
particule din frecarea dintre suprafata drumului si a rotilor vehiculelor. Toate acestea vor fi
spalate de precipitatii si depozitate pe sol, de unde prin intermediul apelor pluviale pot ajunge
in albia apelor de suprafatd datoritd morfologiei locale a terenului sau in apele subterane din
Z0na.

Se apreciaza cd emisiile de substante poluante (provenite de la traficul rutier specific
santierului, de 1a manipularea si punerea in opera a materialelor) care ar putea ajunge direct
sau indirect In apele de suprafatd sau subterane nu vor determina o crestere semnificativa a
poluarii apelor de suprafata si deci nici o modificare a categoriei de calitate a corpului de apa.
Impactul asupra ecosistemelor acvatice va fi redus, mai ales daca stocurile de materiale de
constructie sunt bine protejate (sanfuri de garda la platformele de depozitare a materialelor de
constructii).

O alta sursa potentiala de poluare a apelor de suprafata este reprezentata de pierderile de
materiale de constructii, care pot conduce la cresterea alcalinitatii apei.

In categoria surselor potentiale de poluare a apelor trebuie inclusa si poluarea accidentala
cu carburanti, uleiuri, sau alte produse in faza lichida folosite in constructii care se pot scurge
pe sol si prin intermediul apelor pluviale, datoritd morfologiei locale a terenului, sd ajunga in
albia apelor de suprafata sau in apele subterane din zona.
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Prin deversarea accidentald a carburantilor, uleiurilor sau materialelor de constructii se
poate produce poluarea mediului acvatic, care poate avea consecinfe grave asupra
ecosistemului acvatic, datorita peliculelor formate pe apele de suprafata in apropiere de mal,
unde debitul de curgere scade, prezenta acestora in aval putand avea impact asupra unor zone
departate.

In ceea ce priveste posibilitatea de poluare a stratului freatic, se apreciaza ci si aceasta va
fi relativ redusa, nefiind stocate hidrocarburi (carburanti, uleiuri) pe amplasament, iar
intretinerea utilajelor (efectuarea de reparatii, schimburile de piese, de uleiuri, alimentarea cu
carburanti etc.) se vor efectua numai in locurile special amenajate (spalatorii auto, service-uri
auto) din afara amplasamentului.

Avand in vedere ca lucrarile vor fi realizate pe o perioada limitatd in timp si ludnd in
considerare masurile de diminuare a impactului recomandate se apreciaza ca poluantii nu vor
ajunge in mod obisnuit in perioada de executie in cursurile de apa a raului Olt si nu vor afecta
ecosistemele acvatice sau folosintele de apa.

Pentru apele uzate care vor rezulta de la organizdrile de santier se impune respectarea
limitelor de incarcare cu poluanti a apelor uzate evacuate in resursele de apa stabilite conform
NTPA - 002, in cazul in care acestea se vor evacua dupa epurare intr-un curs de apa din
apropierea organizdrilor. Dacd acestea se vor evacua in reteaua de canalizare existenta
concentratiile maxime admisibile vor fi cele stabilite de NTPA - 002 "Normativ privind
conditiile de evacuare a apelor uzate in retelele de canalizare ale localitatilor"

Impactul global in perioada de constructie este caracterizat ca fiind nesemnificativ.
Perioada de operare

In conditii normale de exploatare nu existi evenimente care si producd un impact
semnificativ asupra apelor.

Avand in vedere masurile de colectare a apelor uzate provenite din functionarea garii Si
masurilor pentru colectarea apelor pluviale si evacuarea dirijata a acestor ape, se estimeaza ca
impactul asupra apelor va fi nesemnificativ.

7.2.  IMPACTUL POTENTIAL ASUPRA AERULUI
Perioada de constructie

Sursele de emisie a poluantilor atmosferici specifice obiectivului studiat sunt surse libere,
in general, la sol sau in apropierea solului, deschise (cele care implicd manevrarea
pamantului), mobile, nedirijate si au loc pe o perioada limitata de timp (durata programului
de lucru - 8 h/zi, 9 luni/an). Caracteristicile surselor si geometria obiectivului inscriu
amplasamentul, in ansamblu, in categoria surselor punctiforme. De asemenea, trebuie
mentionat ca, prin natura lor, sursele asociate lucrarilor de constructie nu pot fi prevazute cu
sisteme de captare si evacuare dirijata a poluantilor.

Evaluarile si estimarile realizate au indicat ca valorile concentratiilor poluantilor specifici
se vor situa sub valorile limita corespunzatoare pe toate perioadele de mediere, cu exceptia
concentratiilor de pulberi totale in suspensie pentru care existd probabilitatea depasirii pe
termen foarte scurt a concentratiei maxime admisibile pe 30 de minute in zonele in care
predomina pamanturile prafoase, in conditii meteorologice nefavorabile (perioade de seceta,
lipsite de precipitatii) si in ipoteza neaplicdrii masurilor adecvate (stropirea, pietruire,
stabilizare). Eventualele depasiri pot avea loc doar pe arii foarte restranse, aflate strict in zona
lucrarilor de constructie Sau in imediata vecinatate a acesteia.

Datoritd surselor de emisie nedirijate, cu indltimi reduse, aflate in general aproape de
nivelul solului - aferente activitatilor de constructie, zona de impact maxim a acestora va fi in
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general extrem de restransa si va fi reprezentata de zona garii si de imediata vecindtate a
acesteia, valorile concentratiilor datorate activitatilor de constructie scazand rapid cu
cresterea distantei fata de gara.

Impactul local asupra calitatii aerului va avea un caracter temporar, fiind limitat la
perioada de desfasurare a lucrarilor de constructie.

Impactul activitatilor asociate organizarilor de santier va fi strict in interiorul perimetrului
acestora si in imediata vecindtate a acesteia. Impactul va fi temporar, fiind limitat la
perioadele de desfasurare a lucrarilor de constructie. Desi pe termen scurt exista posibilitatea
aparitiei unor valori locale relativ mari in cazul NO2, pe termen lung acest lucru nu va
intampla, datoritd caracterului intermitent al surselor de emisie. In cazul celorlalti poluanti, se
estimeaza cd nu se va inregistra un impact semnificativ.

Perioada de operare

Transportul pe calea ferata si exploatarea statieci CF Alexandria nu genereaza emisii de
poluanti in aer.

7.3 IMPACTUL POTENTIAL ASUPRA SOLULUI $I SUBSOLULUI

Perioada de constructie
Pe timpul executarii lucrarilor de construire, formele de impact identificate pot fi:

» inlaturarea stratului de sol vegetal si construirea unui profil artificial prin lucrarile de
terasamente executate;

» aparitia eroziunii;

> pierderea caracteristicilor naturale ale stratului de sol fertil prin depozitare
neadecvata;

» inlaturarea/degradarea stratului de sol fertil in zonele unde vor fi realizate devieri ale
actualelor cai de acces;

> izolarea unor suprafete de sol, fatda de circuitele ecologice naturale, prin betonarea
acestora;

» deversari accidentale ale unor substante/compusi direct pe sol;

» modificari calitative ale solului sub influenta poluantilor prezenti in aer (modificari
calitative si cantitative ale circuitelor geochimice locale).

Principalul impact asupra solului in perioada de constructie este consecinta ocuparii
permanente de terenuri pentru realizarea constructiilor. Desi se poate produce 0 ocupare
temporara (organizari de santier, zone de depozitare intermediard materiale inerte, de ex. sol
vegetal), impactul este considerat unul mediu, reconstructia ecologica a zonelor ocupate fiind
obligatorie.

Aprovizionarea, depozitarea, manevrarea si alimentarea utilajelor cu carburanti reprezinta
activitafi potential poluatoare pentru sol si subsol, in cazul pierderilor de carburant si
infiltrarea acestuia in teren. O altd sursa potentiala de poluare dispersa a solului si subsolului
este reprezentata de activitatea utilajelor in fronturile de lucru, deoarece utilajele pot pierde
carburant si ulei, din cauza defectiunilor tehnice. Neobservate si neremediate, aceste pierderi
reprezintd surse de poluare a solului si subsolului, cantitd{i mari deversate riscand sa
degradeze si subsolul si calitatea apelor subterane.

Impactul asupra solului §i subsolului pentru perioada de executie este caracterizat ca fiind
nesemnificativ, local ca arie de manifestare cu efecte reversibile.

Perioada de operare

In perioada de exploatare, nu se estimeaza un impact asupra solului si subsolului.

7.4  |MPACTUL POTENTIAL ASUPRA BIODIVERSITATII
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Ca urmare a pozitiei sale geografice. in perimetrul aferent implementarii proiectului, nu
existd arii speciale de conservare pentru protejarea habitatului natural a faunei si florei
salbatice sau arii de protectie speciald pentru protejarea pasarilor salbatice.

Perioada de operare
In perioada de exploatare, nu se estimeaza un impact biodiversittii.

7.5. IMPACTUL POTENTIAL ASUPRA PEISAJULUI

Perioada de constructie

Activitatile de constructie si organizarile de santier vor afecta si peisajul, insd numai
temporar. In timpul lucririlor de constructie, unele suprafete vor fi utilizate temporar pentru
realizarea organizarilor de santier, drumurilor de acces, depozitarea solului vegetal. Desi
utilizate numai temporar, ele vor determina pierderea de sol vegetal si scaderea
productivitatii. Pentru suprafata afectatd temporar de lucrari constructorul va avea obligatia
de a readuce aceasta suprafata la folosinta initiala, sau in circuitul productiv.

In perioadele de manevrare a materialelor pulverulente si in perioadele cu conditii
meteorologice nefavorabile, particulele din atmosfera (norii de praf) vor avea impact asupra
peisajului.

Perioada de operare

Impactul asupra peisajului va fi benefic, avand in vedere ca se va construi o cladire
moderna, cu design placut.

7.6. IMPACTUL POTENTIAL ASUPRA POPULATIEI
Perioada de constructie

Impactul asupra comunitatii locale este considerat minor, avand in vedere distanta de la
cladirea garii pana la locuintele cele mai apropiate.

Impactul poate fi totusi resimtit in timpul executdrii lucrarilor de constructii, din cauza
transportului de materii prime si materiale de constructii, a deseurilor, etc. Impactul va fi
resimtit temporar in zonele de acces ale drumurilor principale si adiacente, fiind insotit de
posibile intreruperi ale traficului rutier in zond, respectiv de o serie de riscuri privind
siguranta publica. Deoarece activitatile de transport se vor desfasura pe diferite cai de acces,
se estimeaza ca impactul social este nesemnificativ.

Conform Raportului privind starea mediului in localitatea Alexandria, nu a fost
inregistratd nici o depasire a nivelului de zgomot in zona studiata.

Perioada de operare

Modernizarea garii aduce beneficii populatiei locale prin cresterea calitatii serviciilor de
transport si prin oportunitatile oferite prin crearea in zona de noi locuri de munca, care au un
impact social pozitiv.

7.7. IMPACTUL POTENTIAL ASUPRA PATRIMONIULUI ISTORIC SI CULTURAL
Proiectul nu are impact asupra patrimoniului cultural si istoric.

In cazul in care, in timpul executirii lucririlor de constructii, se vor descoperi, cu totul
intamplator, valori culturale sau istorice, titularul proiectului de plan/ antreprenorul lucrarilor
de constructii, are obligatia respectarii prevederilor Legii nr. 422/2001, referitor la instituirea
zonelor de protectie, raportarea descoperirilor catre Ministerul Culturii si Cultelor, respectiv
solicitarea si obtinerea autorizatiilor speciale de executie a lucrarilor ce vizeaza conservarea
valorilor culturale si istorice.
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- extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei/habitatelor/speciilor afectate);
In perioada de executie a lucririlor, impactul se manifesta local, in special in zona frontului
de lucru, si la o distantd de maxim 100 m de acesta, prin emisii de pulberi in suspensie si
zgomot.
- magnitudinea §i complexitatea impactului;
Prin analiza impactului (prezentata in capitelele anterioare) asupra factorilor de mediu, atat in
perioada de executie cat si in perioada de operare, se estimeaza ca impactul asupra mediului
este redus.
- probabilitatea impactului;

Prin respectarea masurilor de protectie a mediului prevazute, se estimeazd ca atit in
perioada de realizare cat si in perioada de operare probabilitatea de manifestare a impactului
este redusa.

- durata, frecventa si reversibilitatea impactului;

In perioada de realizare a lucrdrilor de constructie se estimeaza ca impactul asupra
mediului este redus, se manifestd temporar (conform graficului de executie estimat) si
reversibil.

In perioada de operare, investitia va avea efecte pozitive pe termen lung datorate
imbunatatirii serviciilor de transport.

- masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului;
Masurile de prevenire/reducere/ameliorare corespunzatoare fiecarui tip de efect, propuse atat
pentru faza de executie cat si pentru faza de operare sunt prezentate in capitolul IV.

- natura transfrontiera a impactului.

Proiectul nu are impact transfrontalier.

VIII. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI - DOTARI SI
MASURI PREVAZUTE PENTRU CONTROLUL EMISIILOR DE POLUANTI iN
MEDIU, INCLUSIV PENTRU CONFORMAREA LA CERINTELE PRIVIND
MONITORIZAREA EMISIILOR PREVAZUTE DE CONCLUZIILE BAT
APLICABILE
Monitorizarea are o importanta deosebita deoarece constituie mecanismul care permite
verificarea eficientei masurilor adoptate pentru reducerea impactului infrastructurii asupra
mediului.

O schema de monitorizare bine stabilitd va servi urmatoarelor scopuri:
e Detectarea erorilor in constructia, functionarea sau intretinerea lucrarilor;
e Evaluarea modului in care masurile adoptate au ca efect reducerea sau eliminarea
impactului negativ pe termen lung.
in perioada de constructie
Pe perioada executiei lucrarilor poate fi necesara desfasurarea unei activitati de monitorizare,
care consta in:
- Verificarea periodica a parcului de utilaje pentru depistarea eventualelor defectiuni;
- Gestionarea controlatd a deseurilor;
- Stabilirea unui program de interventie in cazul in care indicatorii de calitate specifici
factorilor de mediu aer, apa, sol nu se incadreaza in limitele impuse de legislatia in vigoare;
- Stabilirea unui program de prevenire si combatere a poludrii accidentale: masuri necesar a fi
luate, echipe de interventie, dotari si echipamente pentru interventie in caz de accident;
- Organizarea unui sistem prin care populatia sa poata informa constructorul asupra
nemultumirilor pe care le are, legate de poluarea din aceasta perioada, siguranta traficului etc.
in perioada de functionare
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In etapa de operare, titularii activittilor nominalizate au obligatia monitorizarii periodice a
masurilor de prevenire/ reducere pentru a stabili daca acestea au efectul preconizat si urmarit.
Programul de monitorizare va prevedea masuri de remediere ce pot fi implementate efectiv in
cazul neconformarii - respectiv atunci cand masurile de prevenire/ reducere nu sunt adecvate.
Pe cat posibil se vor alege acei parametri de masurare care sa ofere rezultate imediate pentru
ca actiunile de management adecvate sa poata fi adoptate cat mai curand posibil, astfel:

e Planificarea procesului de depozitare temporard a materiilor prime, materialelor

auxiliare si a deseurilor;

e Controlul accesului si procedurile de acceptare a deseurilor;

e Proceduri de depozitare a deseurilor;

e Reguli de operare si de asigurare a sigurantei, etc.
Monitorizarea impactului in zond (sau a performantei) — va fi continud, pe toatd durata
desfasurarii activitatilor iIn zond si va fi implementatd pentru a se asigura mentinerea
impactului prognozat si realizarea tintelor de performanta propuse.
Monitorizarea conformarii: va stabili daca masurile/prevenire/reducere adoptate au efectul
preconizat si urmarit. Monitorizarea este utilizata pentru a verifica daca nivelul parametrilor
specifici respecta prevederile actelor de reglementare emise. Programul trebuie sa prevada
masuri de remediere ce pot fi implementate efectiv in cazul neconformarii - respectiv atunci
cand masurile de prevenire/reducere nu sunt adecvate sau cand impactul a fost subestimat.
Actiunile de management si monitorizare vor tine cont de urmatoarele scenarii:

e Exploatarea normals;

e Situatii anormale;

e Situatii de urgenta ( ex. avarii, accidente, evenimente de poluare accidentala, etc.)

IX. LEGATURA CuU ALTE ACTE NORMATIVE SI/SAU
PLANURI/PROGRAME/STRATEGII/DOCUMENTE DE PLANIFICARE

A. Justificarea incadririi proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative
nationale care transpun legislatia comunitara (IED, SEVESO, Directiva-cadru apa,
Directiva-cadru aer, Directiva-cadru deseuri etc.)

Nu este cazul.

B. se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare
din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat
Nu este cazul.

X. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER

La executia lucrarilor, Antreprenorul are obligatia de a obtine toate avizele necesare
realizarii proiectului pentru organizarea de santier.

Descrierea organizarii santierului

Organizarea de santier va consta in amenajarea unei platforme balastate in suprafatd de
500 mp pentru depozitarea temporara a materialelor de constructie si stationarea utilajelor/
echipamentelor ce urmeaza a fi utilizate in activitatea de constructii.

Planificarea santierului
e Imprejmuirea suprafetei ocupate de organizarea de santier cu materiale eficiente
pentru retinerea pulberilor;
e Amenajarea cdilor de acces a mijloacelor auto prin balastare si intretinerea acestora in
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conditii corespunzatoare pe durata executarii lucrarilor in santier. Accesul mijloacelor
auto se va realiza numai in zonele amenajate 1n acest sens;

Dotarea cu utilaje care sa nu conduca. in functionare, la depasirea nivelului de zgomot
admis de normativele in vigoare. In fazele de executie a sapaturilor si in perioada
realizarii lucrarilor de constructii, se vor lua masuri pentru atenuarea zgomului si
vibratiilor produse prin utilizarea de utilaje/ echipamente/ autovehicule verificate din
punct de vedere tehnic. Se vor respecta prevederile standardelor referitoare la emisiile de
zgomot in mediu, respective a HG 1756/2006 privind emisiile de zgomot in mediu
produse de echipamentele destinate utilizarii in exteriorul cladirilor;

Echipamentele tehnice si instalatiile din dotarea obiectivului se vor supune verificarii
periodice in vederea respectarii prescriptiilor inscrise in cértile tehnice ale acestora.
Asigurarea colectarii selective a deseurilor din constructii §i evacuarea ritmica a
acestora de pe amplasament;

Localizarea organizarii de santier

Proiectul prevede realizarea organizarii de santier pentru executarea lucrarilor de
constructie a obiectivelor aferente proiectului, in incinta proprietatii titularului.

Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier

Impactul asupra mediului va fi nesemnificativ, avand in vedere ca organizarile de santier
nu vor fi amplasate in zone naturale sau rezidentiale.

Praful si noxele generate de activitdtile din organizarea de santier vor fi prezentate in
documentatia care va sta la baza emiterii actului de reglementare din punct de vedere al
protectiei mediului pentru proiectul de organizare de santier.

Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia
poluantilor in mediu in timpul organizarii de santier

Emisiile vor consta in praf si noxe de la functionarea utilajelor.

Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu

Titularul proiectului/constructorul va adopta, pe toata perioada implementarii planului,
masuri pentru diminuarea impactului asupra mediului, dupa cum urmeaza:

Asigurarea intretinerii corespunzatoare a utilajelor de constructii si a mijloacelor de
transport, respectarea programului de verificare si de functionare prevazut in vederea
asigurdrii unui control al emisiilor de gaze de esapament provenite de la acestea.
Realizarea lucrarilor de excavatii si transport in perioade fara curenti importanti de aer si
aplicarea unor masuri suplimentare de minimizare a emisiilor: ex. stropirea cdilor rutiere,
acoperirea cu prelate a mijloacelor de transport;

Solutiile si tipurile de lucrari vor respecta standardele si normativele in vigoare pentru
asigurarea exigentelor privind calitatea constructiilor pe toatd durata de existentd
normatd a acestora. Respectarea prevederilor normativelor in vigoare cu privire la
realizarea sapaturilor generale, cu sprijiniri, pentru a preintimpina fenomenele de
surpare a malurilor;

Minimizarea, prin realizarea pe amplasament numai a lucrarilor strict necesare in ceea
ce priveste activitdfile generatoare de praf: ex. tdierea, macinarea, slefuirea
materialelor de constructie, caderi de material, spargerea betonului, etc.;

Utilizarea apei sau a solutiilor speciale care maresc eficienta apei In fixarea prafului
la: stropirea cailor de acces in santier, a zonei de descdrcare a materialelor de
constructie.
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In ceea ce priveste traficul de santier, se vor lua urmatoarele masuri:

e Oprirea motoarelor tuturor vehiculelor aflate in stationare;

e Curatarea eficienta a vehiculelor la iesirea din santier, umezirea drumurilor, a cailor
de acces in santier, respectiv a zonei in care se descarca materialele de constructii,

e Acoperirea mijloacelor de transport ce intra sau ies din santier;

e Amenajarea traseelor din santier, asfel incat s nu se produca derapaje, noroi, baltire
de apa, etc;

e Utilizarea de vehicule si utilaje circulante pe drumurile publice, conforme cu
standardele de emisii, cu reviziile tehnice realizate la zi; adaptarea limitei de viteza in
interiorul si in jurul santierului,

e Proiectul de plan prevede ca, la finalizarea lucrarilor de constructii, sa se realizeze
lucrari de refacere a zonelor afectate de executia investitiei, de aducere a terenului
neconstruit la starea initiala, sau la o stare care sd permita utilizarea ulterioara fara a fi
compromise functiile ecologice naturale. Se vor realiza lucrari de eliberare a
amplasamentului de constructiile/ amenajarile temporare, nivelarea/ compactarea
terenului, executarea de plantari in vederea amenajarii de spatii verzi.

XI. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA

INVESTITIEL IN CAZ DE ACCIDENTE SI/SAU LA INCETAREA ACTIVITATII,
iN MASURA IN CARE ACESTE INFORMATII SUNT DISPONIBILE

Avand in vedere lucrarile prevazute in proiect, lucrarile de refacere/restaurare a mediului
se pot rezuma la aducerea la starea initiala a suprafetelor ocupate temporar de organizarile de
santier (incluzand aici si depozitele de materiale), eliminarea corespunzatoare a deseurilor
menajere, a deseurilor tehnologice, precum si la indepartarea utilajelor de pe amplasament,
dupa terminarea lucrarilor.

Pentru refacerea/readucerea la starea initiala a zonei ocupate temporar de organizarea de
santier, la terminarea lucrarilor, se vor executa urmatoarele lucrari:

- evacuarea (Incarcarea §i transportul) tuturor bardcilor, containerelor, a pubelelor, a
toaletelor ecologice, precum si a deseurilor si a eventualelor materiale ramase;

- recuperarea balastului (incarcarea, transportul si depozitarea acestuia in vederea
reutilizarii la alte lucrari).

XI1. ANEXE - PIESE DESENATE
XI1.1. Certificat de urbanism
XI1.2. Piese desenate.

XII1. Pentru proiectele care intra sub incidenta prevederilor art. 28 din
Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, aprobata cu
modificari si completiri prin Legea nr. 49/2011, cu modificirile si completirile
ulterioare, memoriul va fi completat cu urmaétoarele:

Nu este cazul.

XIV. Pentru proiectele care se realizeaza pe ape sau au legitura cu apele,
memoriul va fi completat cu urmaitoarele, informatii, conform Planurilor de
management bazinale, in vigoare, actualizate:
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Proiectul nu se realizeaza pe ape si nu are impact asupra corpurilor de apa, de suprafata
sau subterane.

Semnatura

Ecolog Cristinel Sandru

oA —
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